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1. EinfUhrung

1.1.Anlass

In 2012 hat der Stadtrat das Integrierte Handlungskonzept Alt-Willich, bestehend aus einem
durch die Verwaltung erarbeiteten Teil | (Bestandsanalyse und Handlungsempfehlungen)
sowie dem durch das Biro Pesch & Partner erarbeiteten Teil 1l (Projekte und Mafinahmen)
beschlossen.

Seit Beschluss des Integrierten Handlungskonzeptes wurden erste Projekte umgesetzt, bei
anderen Projekten zeigten sich im Laufe der Bearbeitung Ver&nderungen. Zusétzlich
beeinflussten einige globale und regionale Rahmenbedingungen die weitere Entwicklung der
Innenstadt. Die Nutzungsaufgabe des Krankenhauses und die Nachfolgenutzung als
Erstaufnahmestation fur Flichtlinge waren in 2012 noch nicht absehbar, haben aber
deutliche Auswirkungen auf die Innenstadtentwicklung.

Inzwischen hat sich auch der Trend zum verstarkten Internet-Einkauf verstetigt und zeigt
entsprechende Auswirkungen auf das stationare Einzelhandelsangebot.

Darlber hinaus gab es auch in den Férder-Rahmenbedingungen des Landes Modifikationen,
die eine Uberarbeitung des Integrierten Handlungskonzeptes geboten erscheinen lassen.

Mit diesem Dokument findet eine Aktualisierung und Zusammenfihrung der Teile | und Il des
integrierten Handlungskonzeptes statt, um fur die Zukunft ein aktuelles Handlungskonzept zu
haben, das als Leitschnur fur die Innenstadtentwicklung dienen kann. Nicht zuletzt sind
aufbauend auf einem aktuellen Handlungskonzept die Haushaltsansatze fir die einzelnen
Projekte zu Gberprifen.

Vor diesem Hintergrund stellen sich fiir die stadtebauliche Zukunft der Innenstadt von Alt-
Willich nach wie vor folgende Fragen zur kinftigen Innenstadtentwicklung:

o Wie kann den veréanderten globalen, nationalen und regionalen Rahmenbedingungen
vor Ort in der Innenstadt angemessen Rechnung getragen werden?

¢ Wie kdnnen die Rahmenbedingungen fir Handel und Dienstleistungen verbessert
werden?

e Wie konnen die Beeintrachtigungen durch den innerstadtischen Verkehr verringert
werden und wie kann zugleich die Aufenthaltsqualitat der Verkehrsraume gesteigert
werden, ohne die Leistungsfahigkeit der Erschlie3ung zu reduzieren?

o Welche Perspektiven kdonnen fir brach liegende oder untergenutzte innerstadtische
Gebéaude und Flachen aufgezeigt werden?

¢ Wie kann durch eine qualitatsvolle Gestaltung der Innenstadt ihre Attraktivitat erhéht
werden?

¢ Wo und wie kdnnen durch die Gestaltung 6ffentlicher RAume wichtige Impulse fir die
Starkung der Innenstadt und deren weiterer Entwicklung gegeben werden?

¢ Wie kann eine qualitatsvolle Gestaltung privater Gebaude und Flachen gesichert und
erreicht werden?

e Wie konnen die Aufgaben zwischen privaten Akteuren und der Stadt angemessen
und gerecht verteilt werden? Wo sind dabei Kooperationen mdglich und wie kdnnen
diese ausgestaltet werden?

¢ Wie kann das Wohnen im Stadtkern gestarkt werden und aktuellen Anforderungen
angepasst werden?

Das integrierte Handlungskonzept soll diese Fragen beantworten und umfassende
Handlungsvorschlage fur die kinftige Entwicklung der Willicher Innenstadt liefern.



1.2.Plangebiet
Die inhaltlichen Ver&nderungen haben alle innerhalb des abgegrenzten Plangebietes
stattgefunden, so dass dessen Abgrenzung nicht angepasst werden muss. Das Plangebiet

ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 1: Plangebiet
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Quelle: Eigene Darstellung (2012).

1.3.Burgerbeteiligung
Im Rahmen der Erstellung des Teil Il des Integrierten Handlungskonzepts wurde ein

zweistufiges Beteiligungsverfahren durchgefihrt.

In einem ersten Schritt wurde am 17. April 2012 ein offenes Birgerforum veranstaltet,
welches der Einfihrung in die Planungsthematik und dem freien Ideenaustausch diente. Die
etwa 40 Teilnehmerinnen und Teilnehmer wurden Uber den Sachstand der Planungen
informiert und konnten anschlieRend in Arbeitsgruppen Utber die Themenfelder Stadtbild,



offentlicher Raum, Einzelhandel, Dienstleistungen, Kultur, Freizeit, Wohnen, Mobilitdt sowie
Uber Umsetzungsstrategien diskutieren.

In einem zweiten Schritt wurden in zwei Birgerwerkstatten mit jeweils etwa 30
Teilnehmerinnen und Teilnehmern verschiedene Themenfelder vertieft behandelt und
konkrete Lésungsvorschlage erarbeitet.

Neben den Birgerveranstaltungen gab es auch schriftliche Stellungnahmen und Anregungen
von Birgern und politischen Gruppen. Es handelte sich dabei ausschlief3lich um schriftliche
Zusammenfassungen von Anregungen, die seitens der Birger bereits in den
Bilrgerwerkstatten genannt wurden.

Ab 2014 gibt es das Quartiersburo Stadtschmiede, das dauerhaft eine intensive
Birgerbeteiligung durchfiihrt und als Ansprechpartner fir Innenstadtanliegen zur Verfligung
steht. Insbesondere im Zusammenhang mit der Marktplatzumgestaltung wurden viele
intensive Gespréche gefiihrt und auch Werkstattveranstaltungen abgehalten.



2. Bestandsanalyse

2.1.Funktion und Gliederung der Innenstadt

Die Innenstadt des grof3ten Stadtteils Alt-Willich besitzt einen begrenzten Einzugsbereich.
Fur viele Warengruppen und Angebote beschrankt sich dieser auf den Stadtteil selbst, nur
bei einigen Sortimenten und Dienstleistungen findet eine Kundenbindung der anderen
Stadtteile oder von Nachbargemeinden statt. Insofern kann die Willicher Innenstadt die ihr
als Mittelzentrum zugedachte Funktion nach wie vor nur eingeschrankt ausfillen. Dies liegt
aber auch an der ausgepréagten Konkurrenzsituation durch die vielen in geringer Entfernung
und zudem mit dem Auto gut erreichbaren Zentren (Krefeld, Monchengladbach, Neuss,
Dusseldorf etc.).

Das Plangebiet umfasst ein recht weit gefasstes Innenstadtgebiet mit unterschiedlich
genutzten und gepragten Bereichen. Im Vergleich zur ausfiihrlichen Bestandsanalyse im
Teil | ist eine strukturelle Veranderung durch die Nutzungsaufgabe des Krankenhauses
erkennbar. Das Krankenhaus fungierte fur einige Dienstleistungen, die funktionale
Schnittmengen mit dem Krankenhausbetrieb bildeten, als Anker. Durch den Wegfall der
Krankenhausnutzung sind erste Anpassungstendenzen in dem einst als Gesundheitscluster
definierten Bereich feststellbar. So sind bspw. der Blumenladen und die Weinhandlung auf
der Bahnstrale nicht mehr vorhanden. Insgesamt hat sich der Schwerpunkt der
gesundheitsbezogenen Dienstleistungen und des zugehotrigen Einzelhandels (z. B.
Apotheken) an das neue Gebaude an der Burgstralie (Gesundheitszentrum) verlagert.

Der Abschnitt der BahnstraRe zwischen dem Markt und dem einstigen Krankenhaus stellt
sich nach wie vor als strukturell schwierig dar. Die Frequenz und Kaufkraft bringende
Krankenhausnutzung ist weggefallen, und es ist eine lange Phase von Unsicherheit in Bezug
auf die verkehrliche und gestalterische Entwicklung zu konstatieren. Die daraus folgende
zurlckhaltende Investitionsbereitschaft kann daher nachvollzogen werden. Derzeit weist
dieser Bereich einige Leerstande auf.

Mit Blick auf die zentralen Achsen ist erkennbar, dass es bei der verhaltnisméaRig langen
Peterstral3e Konzentrationstendenzen gibt. Der Bereich norddstlich des Kaiserplatzes verliert
zunehmend an Bedeutung fir das klassische Innenstadtgeschehen. Es wird angenommen,
dass diese Entwicklung durch die sich verédndernde Verkehrsfiihrung noch einmal verstarkt
wird.

Bedingt durch die finanziellen Rahmenbedingungen ist ein Invest in Immobilien in den letzten
Jahren von deutlicher Nachfrage gekennzeichnet, mit positiven Auswirkungen vor allem auf
das Wohnen in der Innenstadt. So konnten flr einige Baulicken Entwicklungen in Gang
gesetzt werden und es zeichnen sich weitere Entwicklungen ab. Die Innenstadt profitierte im
Bereich des Wohnens am meisten von den ginstigen Rahmenbedingungen auf dem
Kapitalmarkt.

Die sich aus den vorgenannten Verdnderungen ergebende strukturelle Gliederung der
Innenstadt kann der nachfolgenden Abbildung entnommen werden.



INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT ALT-WILLICH — AKTUALISIERUNG 2016

Abbildung 2: Gliederung der Innenstadt
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Quelle: Eigene Darstellung.

Beim Blick auf die Abbildung / Karte ist erkennbar, dass sich die verschiedenen Funktionen
und Nutzungen in der Innenstadt raumlich Uberlagern. Die Darstellung versucht, Bereiche mit
vorrangigen Funktionen darzustellen.

Erkennbar sind 2 Hauptpole bei den Einkaufslagen. Dies ist nach wie vor der Bereich Markt /
Peterstral3e und der Bereich der ehemaligen Hannen-Brauerei. Die Verknipfungen zwischen
diesen Bereichen haben sich durch die Offnung des Kodi und die Aufwertung der
Brauereipassage zwar ein wenig verbessert. Jedoch stellen sich die StraRenziige zwischen
den Haupt-Einkaufslagen nach wie vor nicht als klassische Einkaufslagen dar. Sie laden
nicht zum Flanieren ein und haben kaum attraktive Nutzungen. Die VerknlUpfung zwischen
den Einkaufslagen ist somit weiterhin schwach und Rundlaufe sind allenfalls gering
ausgepragt.

Die Innenstddte konkurrieren immer starker mit dem Online-Handel und ,kinstlichen®
Shopping-Centern. Daher kommt der Atmosphéare und einer identitatsvollen Gestaltung eine
starker werdende Bedeutung zu. Ein deutliches charakteristisches Merkmal einer
gewachsenen Innenstadt ist ihre ablesbare Stadtgeschichte. Dies ist auch in Alt-Willich der
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Fall, es lasst sich ein historischer Innenstadtbereich erkennen. Aufgrund seiner Bedeutung
fur lIdentitats- und Gestaltungsaspekte ist er in der Karte ebenfalls dargestellt.

In direkter Innenstadtnéhe gibt es an der BahnstraRe und an der Stral3e Am Park Bereiche,
in denen Einzelgebaude von reprasentativer Architektur vorherrschen und diese Bereiche
atmospharisch pragen. Diese ,Villengebiete* konnen Uber Ihren Charakter &hnlich dem
historischen Bereich positive Wirkungen entfalten und sind daher in der Karte ebenfalls
gekennzeichnet. Teilweise werden die urspriinglichen Wohngebaude auch verstarkt fur
Dienstleistungen genutzt und dienen so ebenfalls einer Frequenzsteigerung in der
Innenstadt.

Daruber hinaus gibt es Bereiche im Plangebiet, in denen die Wohnnutzung dominiert. Diese
Bereiche sind aufgrund verkehrlicher Fragestellungen in den Innenstadtbereich mit
einbezogen worden, bedurfen aber nicht der klassischen Betrachtung mit Blick auf Frequenz
und Atmosphare. Diese Bereiche sind starker dahingehend zu betrachten, dass gute
Voraussetzungen fur innenstadthahes Wohnen gesichert und ausgebaut werden und
Schleichverkehr durch diese Wohnbereiche vermieden wird.

2.2.Stadtebau

An dieser Stelle soll keine Wiederholung der differenzierten stadtebaulichen Analyse des
Teils | erfolgen, sondern aufgrund der Entwicklungen seit 2012 geschaut werden, ob sich
neue Chancen oder auch Aufgaben im stadtebaulichen Bereich abzeichnen. Dabei folgt die
Betrachtungsreihenfolge den Analyseschritten des Teil | (von grob nach fein).

Nach wie vor ist die Willicher Innenstadt durch eine klassische attraktive Stadtsilhouette
gekennzeichnet mit der Kirche als klarem baulichem Mittelpunkt. Das ehemalige
Krankenhaus und das zugehtrige ehemalige Schwesternwohnheim stellen die
zweithdchsten Gebéaude der Innenstadt dar. Sie werden durch den angrenzenden Konrad-
Adenauer-Park aus vielen Blickrichtungen verdeckt und entfalten daher kaum Wirkung auf
die Stadtsilhouette. Dennoch sind die Gebaudekoérper fir die Innenstadt aufgrund ihrer Hohe
und Massivitat untypisch, insbesondere weil die gestalterischen Mdglichkeiten zu einer
Minimierung der Wuchtigkeit derzeit nicht genutzt werden. Die in Folge der Nutzungsaufgabe
des Krankenhauses wahrscheinliche Neugestaltung des Bereiches konnte perspektivisch zu
einer Verbesserung der Mal3stablichkeit in diesem Bereich genutzt werden.

Abbildung 3: Blick auf die Stadtsilhouette aus Norden

Quelle: Eigenes Foto (2012).

Veranderungen am Stadtgrundriss und den Achsen haben seit 2012 nur minimal
stattgefunden.

Lediglich die mit der Neugestaltung des Kaiserplatzes einhergehende geanderte
Verkehrsfiihrung in der Peterstrale wirkt sich auf die Verkehrsfihrung und damit auf die
Orientierung aus. So ist davon auszugehen, dass die Einfallachse Peterstralie ein wenig an
Bedeutung verliert, aber zugleich eine Verbesserung fur das innerstadtische Wohnen im
Bereich der geanderten Verkehrsfihrung stattfindet. Nach wie vor ist der Willicher
Stadtgrundriss mit seiner Y-Struktur im Vergleich zu anderen Stadten eine Besonderheit. Die



Ausgestaltung des Karrées ist nach wie vor eine wichtige Aufgabe, um die Orientierung zu
verbessern.

Abbildung 4: Stadtgrundriss mit Achsen und Karrée
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Die wichtigste Betrachtungsperspektive ist jedoch nicht die kartografische Sicht ,von oben*,
sondern die Perspektive und Wahrnehmung von der Augenhthe aus. Aus dieser
Betrachtungsperspektive wird die Innenstadt durch vertikale Elemente in einzelne
Teilbereiche gegliedert. Diese Raumkanten stecken so quasi das Sichtfeld ab. Raumkanten
kénnen sowohl Geb&ude sein als auch durch Griinstrukturen und andere Elemente gebildet
werden. Durch die Ausgestaltung und Hohe der vertikalen Raumkanten und die Breite und
Ausgestaltung des StralRenraumes ergeben sich die jeweils spezifischen Proportionen der
einzelnen StralRenziige. Gleichzeitig wird hiermit die Innenstadt in Teilbereiche gegliedert.
Fehlen Raumkanten, so stellt sich der Raum als nicht gefasst dar und wird h&ufig als
unattraktiv und nicht zu einer Innenstadt passend empfunden.

Aufgrund von Baultickenschliissen konnte in einigen Teilbereichen in den letzten Jahren eine
leichte Verbesserung der Raumkantensituation festgestellt werden. Aber die pragnanten



Licken / Briuiche vor allem im Bereich der Grabenstrale sind nach wie vor vorhanden. Hier
fehlen Raumkanten und es sind Bereiche vorhanden, die Riickseitencharakter haben.

Eine wichtige Funktion haben auch Sichtachsen und Sichtbeziehungen. Sie verbinden
einzelne Teilrdume miteinander und tragen wesentlich zur Orientierung bei. Die Sichtachsen
zur baulich dominanten Kirche - zugleich dem Mittelpunkt der Innenstadt - sind dabei am
wichtigsten. Aus der Peterstral3e ist die Kirche fast jederzeit wahrnehmbar. Bei den anderen
Stral3en ist eine Blickbeziehung haufig in Hohe des Innenstadteinganges gegeben. Diese
Sichtbeziehungen tragen wesentlich zur Orientierung und Auffindbarkeit der Innenstadt bei.
Veranderungen bei Sichtachsen sind nicht erfolgt.

Abbildung 5: Sichtachsen zur Kirche, Platze und Innenstadtzugénge
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Stral3en haben vornehmlich eine ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion. Platze dagegen
sind viel starker auch Ort der Kommunikation, des Aufenthaltes, des Verweilens, des
Handels und des Erlebens. Platze sind somit Sinnbild von Stadt und fir die Erlebbarkeit des
Stadtraumes von essentieller Bedeutung.



Durch den Umbau des Kaiserplatzes ist eine Aufwertung dieses Bereiches erfolgt.
Besonders erfreulich ist, dass sich anstelle der einstigen Apotheke eine zusatzliche
Gastronomie angesiedelt hat, die nun zu einer Frequentierung der Platzflache beitragt.

Auch die Sofort-Mafinahmen am Markt und die Veranderungen in den angrenzenden
Erdgeschossnutzungen (mehr Aul3engastronomieflachen) haben zu einer besseren Nutzung
des Marktes beigetragen. Auch die kleine Aufweitung an der Peterstralle im Bereich des
Verbindungsweges zur StralRe ,Am Park* entfaltet nun durch den 6ffentlichen Blicherschrank
und die Sitzméglichkeiten Platzcharakter und dient als Verweilort zwischen Kaiserplatz und
Markt. Nicht zuletzt stellt auch die Aufwertung des FuRweges zwischen dem Parkplatz
Domgarten und der Kirche durch die Boulebahn eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
dar und hat einen zusatzlichen kleinen Platzraum geschaffen. Insgesamt kénnen im Bereich
der Platze somit erste Fortschritte festgestellt werden, wenngleich es auch in vielen
Innenstadtbereichen noch Verbesserungsbedarfe gibt, so z. B. zwischen der Elisabeth-
Munse-Stral3e und der Burgstrale oder auch im Konrad-Adenauer-Park.

Bereits die ausfiihrliche Bestandsanalyse hatte gezeigt, dass der Verbesserung der
Auffindbarkeit und Orientierung in der Innenstadt eine hohe Bedeutung zukommt.
Malgebliche Verbesserungen in diesem Bereich werden durch die Umsetzung des
Verkehrskonzeptes erwartet. Aber auch jetzt sind bereits erste Verbesserungen zu notieren.
Die Kreuzung Krefelder Strale / Fischelner Stral3e / Dusseldorfer Stral3e / Peterstralle /
Parkstrafde wurde in Zusammenarbeit mit einem angrenzenden Einzelhdndler und den
Stadtwerken verschonert. Der Eigentumer der ehemaligen Sparkasse am Kreisverkehr
Bahnstral3e hat den AufRenbereich und die Fassade aufgewertet und an der Kreuzung
GrabenstraBe / Neusser StralRe ist ein Neubau erfolgt, der die Eingangssituation baulich
besser fasst.

Bei der Analyse der funktionalen Gliederung der Innenstadt wurden Bereiche festgestellt, die
insgesamt baulich pragend sind. Baulich pragende Bereiche haben eine einheitliche
Gebéaudegestaltung, die sich auf die Innenstadt identitatsstiftend auswirken. Der Bereich
entlang der historischen Achsen ist fast tberall von durchgehender StralRenrandbebauung
gekennzeichnet und zeichnet sich durch Mafstablichkeit und Kongruenz zwischen
Fassadengestaltung und Lage/ Funktion des jeweiligen Gebaudes aus. So wird die
Uberwiegend traufstandige zweigeschossige Satteldachbebauung nur an Ecksituationen
oder Platzen durch besondere Gestaltungselemente betont. Die neueren Gebaude fligen
sich in der Regel gut in die vorhandene Struktur ein, es gibt keine gravierenden
gestalterischen Ausreil3er, wie dies haufig in anderen Stadten vorzufinden ist.

Zugleich ist aber festzustellen, dass diese pragende Gestaltqualitat planungs- und
baurechtlich nicht gesichert ist. Dies gilt analog auch fir den zweiten baulich pragenden
Bereich, die Villen an der Bahnstralie.



Abbildung 6: Baulich pragende Bereiche
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Erganzend zu diesen pragenden Bereichen hat auch die Gestaltung einzelner Geb&ude
Auswirkungen auf die Aufenthaltsqualitét in der Innenstadt. Schwere Gestaltungsdefizite
einzelner Gebaude konnen aufgrund der Kompaktheit der Innenstadt bereits relevante
Auswirkungen erlangen. Daher sind eine behutsame Weiterentwicklung der vorhandenen
baulichen Qualitaten und die Beseitigung von Missstanden fir die Zukunft wichtig.
Einheitliche Grundséatze und ein Handlungsleitfaden fehlen hierzu bislang. Einige positive
Entwicklungen sind zu verzeichnen, so konnte beispielsweise eine Fassadensanierung des
Gebéaudes Peterstrale 26-28 zu einem positiveren Erscheinungsbild beitragen (siehe auch
Abb. 45).

Dies gilt auch fir stadtbildpragende Gebdude mit besonders erhaltenswerter
Bausubstanz, die in den Forderrichtlinien eine eigene Gebaudekategorie darstellen und fur
deren Sanierung durch die NRW-Bank zinsvergiinstige Darlehen angeboten werden.

Eine Definition dieser Gebaudekategorie ist bislang nicht erfolgt.

Mit Blick auf die Denkmale ist festzuhalten, dass mehrere altere und pragende Gebaude
noch nicht denkmalschutzrechtlich untersucht wurden. Beim Kaisersaal ist dies seit 2012



erfolgt und hat zu einer Unterschutzstellung gefuhrt. Andere moglicherweise denkmalwirdige
Gebaude sind derzeit jedoch nicht gesichert.

Abbildung 7: Stadtplanerische Gebaudeanalyse im Bereich Markt / Grabenstral3e
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Quelle: Eigene Darstellung.

Die Gestaltung des offentlichen Raumes ist ein ausschlaggebender Faktor fir die
Aufenthaltsqualitdét und Orientierung in der Innenstadt. So erzeugt eine einheitliche
StralBenraumgestaltung durch die Verwendung gleicher und zueinander passender
Ausstattungselemente (Laternen, Banke, Abfallbehélter, etc.) zusammenhangende Bereiche,
die — insbesondere in Korrespondenz mit einer passenden Geb&aude- und Griingestaltung -
stark identitatsstiftend wirken kénnen und eine gute Orientierung bieten.

Bedingt durch die SofortmalRnahmen am Marktplatz und die Neugestaltung des
Kaiserplatzes haben punktuell Aufwertungen stattgefunden, jedoch fehlt bislang eine
gestalterische Leitlinie und eine flachenhafte Verbesserung. In der Innenstadt greift die
Ausgestaltung der verschiedenen raumpragenden Elemente nach wie vor nicht wirklich
ineinander. Es gibt fur Pflastertypen, Leuchtentypen, Abfallbehalter, Poller,
Sitzmdglichkeiten, Baumarten, etc. noch immer andere raumliche Verteilungen der
verschiedenen Typen. In der Folge gibt es noch keine klare gestalterische Unterteilung
zwischen Innenstadtkern und dbriger Innenstadt, zwischen wichtigen Achsen und
Nebenstral3en, zwischen historischen und neuen Bereichen.



Wichtig ist bei der Gestaltung des 6ffentlichen Raumes neben Gestaltungsfragen auch stets
die Funktionalitdt und Nutzbarkeit der Stadtmoblierung. Dies wurde durch die in 2015
gefihrten Vorgesprache zur Marktplatzumgestaltung genauso deutlich wie durch die
Auswahl der Banke fiir den Kaiserplatz. Hierbei wurde eine intensive Riickkopplung mit dem
Seniorenbeirat durchgefuhrt, damit bei der Gestaltung des o6ffentlichen Raumes der
demografische Wandel und die Herausforderungen der Inklusion ausreichend
Bertcksichtigung finden. Neben der Nutzbarkeit sollten kinftig auch Fragen der
Handhabbarkeit und natirlich Kostengesichtspunkte betrachtet werden.

Derzeit gibt es fir die Auswahl von Gestaltelementen fur den 6ffentlichen Raum noch keine
einheitlichen Prufkriterien, die absichern kénnten, dass alle wichtigen Belange Eingang in die
jeweilige Entscheidung finden.

2.3.Grun

Die StralRenzlge in der Willicher Innenstadt haben in den letzten Jahrzehnten eine deutliche
Begriinung erfahren. Beinahe in jeder Strale sind Baume und Blumenkibel zu finden.
Vielfach besitzen auch die Grundstiicke in zentraler Lage begriinte Gérten, so dass auch die
privaten Bereiche zum griinen Erscheinungsbild der Willicher Innenstadt beitragen.

Im Norden und Sidwesten der Innenstadt sind Parkanlagen zur Naherholung vorhanden.
Sudostlich sind mit dem Bereich Hover Kull ebenfalls Erholungsmoéglichkeiten in
annehmbarer Entfernung gegeben. Zudem ist die Distanz bis zum Freiraum gering. Somit ist
ein quantitativ ausreichendes Angebot fur die Erholung gegeben. Der Bereich vom Friedhof
Uber den Schitzenplatz und Konrad-Adenauer-Park stellt sich als grine Achse dar.
Quantitativ ist demnach insgesamt eine gute Begrinung vorhanden. Nur in wenigen
Bereichen fehlt eine Begriinung. Dies sind vor allem die Mihlenstral3e zwischen Schubert-
und Bahnstralie, sowie der Rewe-Parkplatz.

Eine detaillierte Analyse des Grlinbestandes in der Innenstadt zeigt eine groRe Vielfalt an
verschiedenen Baumsorten, die in den 6ffentlichen StraRenrdumen vorzufinden sind. Die
Baumsorten wechseln sich teilweise willkiirlich ab (z. B. an der Kreuzstraf3e). Vielfach wird
eine harmonische und einheitliche Gestaltung dadurch verhindert. Abschnitte einheitlicher
Griungestaltung decken sich haufig nicht mit stadtebaulichen Abschnitten. Auch die
Anordnung der Baume erscheint vielfach ohne klare gestalterische Leitlinie, es entsteht
vermehrt der Eindruck, dass lediglich versucht wurde, mdglichst viele Baume in den engen
StralRenrdumen unterzubringen. Resultat sind B&ume, die aufgrund zu kleiner
Baumscheiben im Wachstum zurtickgeblieben sind und durch diinne liickige Baumkronen
nicht hochwertig wirken (vgl. Abbildung 8). Diese im Wachstum beeintrachtigten Baume
wirken aufgrund ihrer auBeren Erscheinung nicht positiv. In der Folge fehlen
identitatsstiftende Griinstrukturen weitestgehend, teilweise konnten sie sich auch durch das
noch geringe Alter der Baume noch nicht ausbilden.

Die meisten Blumenkibel sind ebenfalls von gestalterisch geringem Wert. Ihr
Waschbetondesign ist in die Jahre gekommen, die Anordnung erscheint haufig gestalterisch
willkdrlich, ihr Bewuchs gleicht teilweise Spontanvegetation.

Neben diesen Negativbeispielen finden sich in der Innenstadt auch pragende
Grinstrukturen, die den Raum deutlich positiv beeinflussen und fir das Stadtbild von
entscheidender Bedeutung sind. Dies sind die folgenden identitatsstiftenden Grinstrukturen:

- Markt, Baumreihe sudlich der Kirche
- Konrad-Adenauer-Park

- Park am Freizeitzentrum

- Schitzenplatz

- GrabenstralRe: Platanenallee

- HulsdonkstralRe, Lindenallee
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- Rotbuche Domgarten vor Hausnr. 16
- KreuzstralRe 36, Rotbuche vor Hannen-Villa (privat)
- BahnstralRe 6, Rotbuche im Innenhof (privat).

Abbildung 8: Im Wachstum beeintrachtigte Baume mit zu kleinen Baumscheiben

Quelle: Eigenes Foto.

Abbildung 9: Blumenkubel mit geringem gestalterischem Wert

B >

Quell E|gene Foto.

Naturdenkmale oder geschitzte Landschaftsbestandteile sind in der Innenstadt nicht
vorhanden. Die beiden prégenden Rotbuchen sind in Privatbesitz und demnach nicht
geschutzt, die pragende Wirkung kann also jeder Zeit verloren gehen.
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Punktuell ist seit 2012 eine Aufwertung von Grinstrukturen erfolgt, so wurden die
Blumenkibel in der Innenstadt gesandstrahlt und am Markt wurde der Versuch einer
verbesserten Baumscheibengestaltung mit wasserdurchlassigem Granulat gemacht. Dariiber
hinaus wurden hier die inzwischen Uberflissigen Baumschutzgitter entfernt.

Der Kreuzungsbereich Krefelder Straf3e / Disseldorfer Stral3e konnte hinsichtlich Begriinung
durch den kirzlich erfolgten Umbau verbessert werden.

Konrad-Adenauer Park

Der Konrad-Adenauer Park ist vom Typ her als klassischer Stadtpark einzustufen. Der Teich
ist die einzige Wasserflache in der Innenstadt, Wasser besitzt generell einen besonders
hohen Erholungswert. Der Park hat vor mehreren Jahrzehnten eine Uberarbeitung des
Wegenetzes und der Grunstruktur erfahren, von der damaligen ,Mode" gepragt. Es wurde
ein Netz an rechteckig gefuhrten Wegen mit platzartigen Aufweitungen angelegt.
Sitzmdglichkeiten wurden im damals trendigen aber heutzutage eher aus der Mode
gekommenen Waschbetondesign gestaltet. Leider decken sich die Wegefiihrungen und auch
die Sitzgelegenheiten nicht mit den heutigen Bedarfen.

Hinweise auf ein Anpassungserfordernis der Wegfilhrung sind Trampelpfade. Diese deuten
auf eine fehlende Anbindung an die Bahnstral3e im sudlichen Bereich hin und auch die
Bushaltestelle an der Parkstral3e ist nicht direkt angebunden. Das im westlichen Bereich
vorhandene Rondell ist nur schlecht an den ndrdlich angrenzenden Weg angebunden. Auch
hier besteht ein Trampelpfad.

Der ostlichste Weg durch den Park dagegen verlauft nur wenige Meter neben dem
straRenbegleitenden FuBweg, so dass hier eine Uberausstattung an FuBwegen vorliegt. Die
Verbindung der Wege im Park mit dem nérdlich angrenzenden Landschaftsraum ist ebenfalls
nicht optimal. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der Parkstral3e sollte ein Queren
mdoglichst an der Mittelinsel vor dem Restaurant erfolgen. Allerdings flihren die Wege nicht
auf die Mittelinsel zu, so dass haufig Querungsvorgange neben der Mittelinsel zu
beobachten sind. Generell ware auch eine direkte Wegeverbindung zwischen dem Park und
der BurgstralRe wiinschenswert, von der BurgstralRe fuhrt ein stadtisches Flurstiick bereits in
Richtung Park. Eine Anbindung kénnte evtl. Gber das ehemalige Krankenhausgrundstiick
erfolgen.

Die Parkwege haben durchweg eine wassergebundene Decke, nur direkt am Ufer wurden
zuletzt einige Steinplatten verlegt. Es fehlen somit Wege, die bei Nasse und durch
gehbehinderte Personen komfortabel benutzt werden kénnen. Auch die Sitzgelegenheiten
bedurfen der Erneuerung.

Die Grunstruktur im Park ist von einigen durch Wald eingefassten Wiesen gepragt. Die
Ostliche Wiese dient als Spielplatz. Spielplatz und auch Teich bedirfen der Erneuerung.

Seit 2012 hat eine deutliche Auslichtung des Parks stattgefunden, hierdurch konnten
Angstrdume beseitigt werden.

Schutzenplatz

Der Schiitzenplatz besitzt an seinen Randern einige Baumgruppen und groRere
Einzelbaume. Die Freiflache ist mehrheitlich mit Rasen begrint. Um den Schitzenplatz
herum sind viele groRe Gartengrundstiicke vorhanden, die das auf der 6ffentlichen Flache
vorhandene Griun erganzen. Auch das stadtische Flurstiick mit dem Pumpwerk Mihlenfeld
macht einen grinen Gesamteindruck. In der Zusammenschau ergibt sich eine griine Achse
zwischen dem Friedhof und dem Konrad-Adenauer-Park. Dass diese Verbindung bereits
durch Radfahrer und Ful3génger genutzt wird, zeigt ein Trampelpfad in der Wiese des
Schitzenplatzes. Leider ist der anschlie3ende, straf3enbegleitende Weg von schlechter
Qualitat. Dies trifft auch fir den FuBweg zwischen Schitzenplatz und Mihlenstral3e zu.

Die Gestaltung der Freiflache des Schitzenplatzes wirkt provisorisch, es ist ein
Flickenteppich an Asphalt, Pflaster, Schotter, Erde und Wiese vorzufinden. Eine
gestalterische Leitlinie ist nicht erkennbar.



Der Schutzenplatz hat eine zentrale Lage an der vielbefahrenen Korschenbroicher Strale
und ist wichtiger ergéanzender Parkplatz fur die Innenstadt. Er ist Gber FuBwege gut mit dem
Zentrum verbunden. Derzeit wird der Platz aber nur an ganz wenigen Tagen adaquat
genutzt. Die restliche Zeit stellt er sich als kaum nutzbare Restflache und teilweise
verwahrlost dar. Die vorhandenen FuRBwegeverbindungen sind wegen der Uneinsehbarkeit
und teilweise schlechten Beleuchtung Angstraume. Die derzeit fehlende Verbindung mit dem
Park zeigt die nachfolgende Abbildung. Veradnderungen am Schutzenplatz sind mit
Ausnahme einer Beschilderung einer Evakuierungszone fur das ehemalige Krankenhaus seit
2012 nicht erfolgt.

Abbildung 10: Fehlende Verbmdung zum Konrad Adenauer Park aus Rlchtung Schitzenplatz
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Quelle: Eigenes Foto.

2.4.Wirtschaft

Fur die Innenstadt bedeutsame Wirtschaftszweige sind vor allem Einzelhandel und
Dienstleistungen, darunter auch die Gastronomie’. Produzierendes Gewerbe ist kaum noch
ansassig. Der Wochenmarkt hat als regelméRige Veranstaltung ebenfalls eine wichtige
Funktion fur die Innenstadt.

Beim Einzelhandel sind durch globale und regionale Entwicklungen starke Veranderungen
zu beobachten. Der Internethandel hat hier deutliche Auswirkungen auf die Umsatzzahlen,
aber auch Entwicklungen in den benachbarten Zentren (z. B. das Einkaufszentrum Minto in
Monchengladbach) beeinflussen das Kaufverhalten.

Bedingt durch Fluktuation im Geschaftsbesatz verdndert sich die Einkaufswelt in der
Willicher Innenstadt fortwéhrend. In den letzten Jahren konnten fur den Bereich der
Bahnstralle vermehrte Geschéftsaufgaben (u. a. Schlecker) festgestellt werden, die teilweise
auch in Zusammenhang mit der Nutzungsaufgabe des Krankenhauses stehen koénnten.
Durch die Neuer6ffnung des Kodi mit dem zusétzlichen Eingang zum Markt hin konnten aber
auch Verbesserungen in der Einzelhandelsstruktur erreicht werden.

! Inzwischen sind immer mehr Mischformen der klassischen Betriebsarten feststellbar. So haben z. B. Apotheken
neben dem Verkauf (Einzelhandel) auch starke Dienstleistungsanteile, genauso finden sich aber z. B. im
Geschéft Erren mit dem Verkauf von Spielwaren (Einzelhandel), der Post (Dienstleistung) und dem Cafe
(Gastronomie) unterschiedliche Betriebszweige unter einem Dach.



Auch bei den Dienstleistungen sind immer wieder Veranderungen feststellbar. Relevant ist
in den letzten Jahren vor allem die Errichtung und der Bezug des ,Gesundheitszentrums*
(BurgstralRe 10) sowie die Nutzungsaufgabe des Krankenhauses gewesen.

Die Gastronomie hat fir die Innenstadt eine erhebliche Bedeutung, denn meist steht bei
einem Besuch einer gastronomischen Einrichtung der soziale Kontakt, das Sehen und
Gesehen werden im Vordergrund. Damit hat die Gastronomie, insbesondere wenn Sie sich
zum offentlichen Raum hin 6ffnet, eine stark innenstadtbelebende Wirkung. Insbesondere
bei AuRengastronomie ist dies der Fall.

Durch die Neuer6ffnung von Cafés am Markt und am Kaiserplatz sind in den letzten Jahren
Veranderungen erfolgt. Neu geregelt und insgesamt vergréf3ert wurden auch die Flachen fur
die AulRengastronomie.

Leerstand fuhrt zum Attraktivitatsverlust und schadigt die Einkaufsatmosphare. Leerstande
unterbrechen die Schaufensterfronten, sie sind dadurch eine Liicke in der Erlebbarkeit der
Innenstadt.

In der Willicher Innenstadt ist nur eine geringe Leerstandsquote festzustellen. Dabei sind in
der Bahnstral3e derzeit die meisten Leerstdande festzustellen. Die Ursachen fir die
Leerstande sind im Einzelfall unterschiedlich, genauso wie die hemmenden Faktoren fiir eine
Wiedervermietung. Eine einzelfallbezogene Betrachtung und Herangehensweise hat sich als
einzig geeignete Methode herausgestellt, ist aber zugleich sehr ressourcenintensiv.

In den letzten Jahren wurden vermehrt leer stehende Ladenlokale fur Ausstellungen und
andere Zwischennutzungen verwendet. Hierdurch werden die negativen Effekte der
Leerstande gemildert. Uber das Leerstandsmanagement sind die Kontaktdaten zu den
Eigentimern von Leerstdanden bekannt und kurze Wege fir die Realisierung von
Zwischennutzungen etabliert worden. So konnten insbesondere in dem grof3en
leerstehenden Ladenlokal des ehemaligen Schleckermarktes héaufig Zwischennutzungen
etabliert werden, u. a. rennomierte Ausstellungen.

Jeweils donnerstags findet vormittags am Markt nordlich der Kirche der Wochenmarkt statt.
Im Vergleich zu den anderen Stadtteilen hat der Willicher Wochenmarkt ein reichhaltiges
Standangebot und tragt so wesentlich zu einem attraktiven Einkaufsangebot bei. Bedingt
durch den Wochenmarkt ist der Donnerstag der aktivste Innenstadttag. Die angrenzenden
Geschdfte verzeichnen an Markttagen erhohte Umsétze, es sind also Kopplungseffekte
feststellbar. Rechtlich wird das Marktgeschehen durch die stadtische Marktsatzung geregelt.
In ihr wird auch festgehalten, dass jedes Sortiment nur einmal auf dem Markt vertreten sein
darf. Dadurch wird eine Angebotsvielfalt insbesondere im klassischen Markt-Sortiment ,,Obst
und Gemuse* verhindert.

In 2013 erfolgte durch die Stadtverwaltung eine Veranderung bei der Positionierung der
Marktstdnde, um die AuBengastronomieflachen besser in das Wochenmarktgeschehen
einzubinden und so die Attraktivitat fir die Besucher weiter zu erhdhen. In den gefiihrten
Birger- und Akteursgesprachen zur Marktumgestaltung wurde immer wieder der Ruf nach
einem zusatzlichen Markttag laut, vor allem auch, weil Berufstatige in der Regel nicht die
Moglichkeit eines Marktbesuches an einem Donnerstagvormittag haben.

Im Rahmen der Neugestaltung des Marktes wird an einer geanderten Aufstellung der
Marktstdnde gearbeitet, um das Zusammenspiel von Gastronomie und Marktstanden weiter
zu verbessern und attraktive Laufwege zu schaffen.



Abbildung 11: Wochenmarktkonzeption mit Rundlauf

Quelle: Kraft.Raum.

2.5.Wohnen in der Innenstadt

Die Innenstadt spielt als Wohnstandort eine nicht zu vernachlassigende Rolle. Vielfach
finden sich in den Obergeschossen Wohnungen, teilweise auch im Ergeschossbereich.
Zudem wird das innenstadtnahe Wohnen immer begehrter. Es ist auch aus stadtischer Sicht
zu beflurworten, da alle Infrastrukturen vorhanden sind. In der Regel ist bei innenstadtnahem
Wohnen die PKW-Nutzung geringer und dem zu Folge die daraus resultierenden Emissionen
ebenfalls.

Seit 2012 sind zwei bedeutsame Veranderungen feststellbar. Erstens wurde das ehemalige
Krankenhaus zur Erstaufnahmeeinrichtung fir Asylsuchende. Zweitens wurde das
Wohnhaus an der alten Feuerwehrwache am Kaiserplatz realisiert. Hier sind viele
altengerechte und barrierefreie  Wohnungen entstanden. In der Folge ist der
Altersdurchschnitt in der Innenstadt etwas angestiegen, zeigt aber weiterhin keine
wesentlichen Unterschiede zu den gesamtstadtischen Durchschnittswerten.

2.6.Verkehr

Wie bereits zuvor festgestellt, sind die Auffindbarkeit der Innenstadt und die Orientierung in
der Innenstadt wesentliche Faktoren fir eine Attraktivitdtssteigerung. Beide Punkte hangen
stark von der Verkehrsfihrung und der Ausgestaltung des StralRenraumes ab.

Der MIV (motorisierte Individualverkehr) hat mit der Korschenbroicher Straf3e (L 382) und der
Parkstralle (L 26) ein leistungsfahiges ubergeordnetes StralRennetz. Der Kreisverkehr
Bahnstral3e, an dem diese beiden StralRen zusammentreffen, ist wichtigster verkehrlicher
Knotenpunkt. Aufgrund der 5 zustromenden Arme und den teilweise recht verdeckt
zufiihrenden Radwegen ist die Verkehrsfiihrung des Kreisverkehrs komplex und hat in den
Spitzenstunden einige Uberlastungstendenzen. Diese Riickstauungen sind teilweise auch im
Schulerverkehr begriindet. Die dann punktuell hohen Fuf3- und Radverkehrsaufkommen sind
im Kreisverkehr vorfahrtsberechtigt. Auswirkungen haben auch die in unmittelbarer Nahe
situierten Bushaltestellen. Daher sollte fir den Kreisverkehr eine Optimierung angestrebt
werden.

Erganzend zu den beiden Landesstral3en sind die Kreisstral3e Martin-Rieffert-Straf3e und der
im Stadtbesitz befindliche StraBenzug Neusser Strale /Dammstrafie /HilsdonkstraRe



bedeutsam. Sie bilden zusammen mit den beiden Landesstrafien einen ,aul3eren
Innenstadtring”, der allerdings nicht wirklich vor Ort erkennbar ist.

Als schwierig wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Martin-Rieffert-Straf3e und
Neusser Stralle mit 50 km/h beurteilt. Auf der Martin-Rieffert-Stral3e ist der StralRenraum
recht eng und das Einfahren von zufiihrenden Stral3en oder Grundstiickszufahrten gestaltet
sich aufgrund schlechter Sichtbeziehungen schwierig. Auf der Neusser StralRe gibt es viele
parkende Fahrzeuge, so dass hier keine gleichzeitige Befahrbarkeit beider Fahrtrichtungen
gegeben ist.

Auch auf der HulsdonkstraRe und MuhlenstraRe besteht massiver Parkdruck, so dass der
Verkehr sich vor allem in den Hauptverkehrszeiten aufgrund des Parkens und der geringen
verbleibenden Restbreite quasi selber beruhigt. Es kommt hier immer wieder zu Stockungen
im Verkehrsabfluss, die auf der Hilsdonkstral3e auch den Busverkehr betreffen.

Die udbrigen Einfahrtverbote im Musikerviertel sollen dort ebenfalls Schleichverkehre
verhindern. Nach Umsetzung des Verkehrskonzeptes mit Fahrtrichtungsanderung in der
BahnstralRe bediirfen sie der Uberpriifung.

Schleichverkehr ist derzeit sudlich der Kirche festzustellen, hier wird auf der
Verkehrsbeziehung HilsdonkstralRe/Wekeln =» Rewe-Markt der unkomfortabel befahrbare
Bereich DammstraRe/Neusser Stral3e/Grabenstralle vermieden und stattdessen die
verkehrsberuhigte HulsdonkstraRe sudlich der Kirche gewahlt. Die Aufpflasterungen im
Bereich Dammstral3e/Neusser Stral3e/Grabenstrale widersprechen daneben auch noch der
Funktion des Innenstadtkarrées zur Lenkung des Parksuchverkehrs. Verbesserungsbedarf
besteht auch hinsichtlich der Gestaltung und Verkehrsregelung an den Eckpunkten des
Karrées. Hier sollte das Karrée vorfahrtsberechtigt sein und eine Gestaltung erhalten, die
das Karrée begreifbar und wahrnehmbar macht.

Insgesamt lasst sich festhalten, dass es zur Innenstadt eine Vielzahl an Zufahrten gibt, die
bei der Ausschilderung gleichrangig behandelt werden (alle Zufahrten fihren zur ,Ortsmitte*).
Daher gestaltet sich die Orientierung insbesondere fur Auswaértige und Ortsunkundige
schwierig. Auch eine stringente Zuordnung der Tempozonen zu Innenstadtlagen oder
Funktionen ist derzeit nicht erkennbar.

Die Frage, ob der Bereich Markt kinftig — von berechtigten Anwohner- und Lieferverkehren
abgesehen — autofrei werden soll, wurde auf Basis einer Blrgerbefragung zugunsten der
autofreien Variante entschieden, ist aber derzeit noch nicht umgesetzt. Die Umsetzung soll
mit dem Marktumbau erfolgen. In Abb. 12 dargestellt ist die verkehrliche IST-Situation fur die
Innenstadt.

Das Einfahrtverbot am Siidende der Domstral3e dient dazu Schleichverkehre zu verhindern,
die die Rickstauungen des Kreisverkehrs auf der Korschenbroicher Stral3e umfahren wollen.

Die Verkehrsfuihrung und die Tempo-Regelungen sollen kiinftig tberarbeitet werden. Dabei
soll die BahnstralRe zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt stadteinwarts
gedreht werden und so auch den Kreisverkehr Bahnstraf3e entlasten, da es dort dann nur
noch 4 zufuhrende Arme gibt. AuRBeres Karrée und Innenstadtkarrée sollen verbessert
gestaltet werden und beim Innenstadtkarrée sollen die Vorfahrtregelungen der Ringstruktur
angepasst werden. Insgesamt sollen  Verkehrshindernisse  wir  unkomfortable
Aufplasterungen entfernt werden, aber zugleich das Geschwindigkeitsniveau innenstadt- und
wohnvertraglich abgeéndert werden, wo dies bislang nicht der Fall ist. Unter
Bertcksichtigung des autofreien Marktes ergibt sich dann nachfolgend dargestellte Planung.

Zur Realisierung dieser gednderten Verkehrsfiihrung bedarf es des Umbaus einiger Stral3en
sowie Veradnderungen der Verkehrsfihrung. Auf diese einzelnen Bausteine des
Verkehrskonzeptes wird im Kapitel Projekte naher eingegangen.
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Abbildung 12: derzeitige Verkehrssituation
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Abbildung 13: geplante Verkehrssituation
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Das grofdte Stellplatzangebot im Untersuchungsbereich bietet der Rewe-Parkplatz an der
Graben- bzw. BrauereistralBe mit insgesamt ca. 200 Stellplatzen. Hierbei ist zu erwahnen,
dass diese Stellplatze offiziell nur Kunden fur zwei Stunden vorbehalten sind. Inoffiziell wird
der Parkplatz jedoch durchaus auch von Innenstadtbesuchern und -bewohnern fir langere
Zeit genutzt.

In der Innenstadt gibt es insgesamt mehr als 1200 kostenlos nutzbare Stellplatze. Die
Ausstattung mit Stellplatzen liegt damit mit ca. 18 Einwohnern pro Innenstadtstellplatz (hier
wurde die Bevolkerung des gesamten Stadtteils Willich zu Grunde gelegt) sehr deutlich Gber
den empfohlenen Richtwerten?.

Rein quantitativ lasst sich also eine sehr gute Stellplatzausstattung festhalten.

2 vgl. z. B. Landesverband des Bayrischen Einzelhandels e. V. unter Mitwirkung des Bayrischen
Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie 2004: Wirtschaftsstandort Innenstadt —
Voraussetzungen und Erfolgsfaktoren fiir FuBgangerzonen als Standort fir den mittelstandischen Einzelhandel
in Klein- und Mittelstadten Bayerns.



Abbildung 14: Parkraumangebot
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Sechs (groRRere) Parkplatze sind durch ein statisches Parkleitsystem beschildert (P1 - P6).
Die Kapazitat dieser Parkplatze variiert stark und reicht von 10 Stellplatzen (Ecke
Kreuzstralle/DammstralRe) bis zu 77 Stellplatzen am Domgarten. Weitere, zum Teil recht
grol3e faktisch als Parkplatze genutzte Platze sind nicht in das Parkleitsystem integriert (z. B.
Schitzenplatz mit ca. 80 Stellplatzen, 235 Stellplatze im Bereich Schwimmbad/ Jakob-
Frantzen-Halle). Langsstellplatze entlang der StralR3en ergénzen das Stellplatzangebot.

Fur mobilitdtseingeschrénkte Personen gibt es im Untersuchungsbereich insgesamt mehr als
15 Behindertenstellplatze und damit ebenfalls eine ausreichende Versorgung.

Die Stellplatze werden Uber Parkdauerbegrenzungen bewirtschaftet. Die erlaubte Parkdauer
variiert je nach Parkplatz bzw. Stral3e und liegt bei einer Stunde (Stellplatze innerhalb des

Innenstadtkarrées), zwei Stunden (Ubriger bewirtschafteter Bereich) bis hin zu unbegrenzter
Parkdauer.

Im Rahmen der Untersuchungen zur Marktplatzumgestaltung fand in diesem Bereich eine
ausfiuihrliche Beobachtung und Kartierung statt. Fir die 10 Stellplatze am Markt konnte
festgestellt werden, dass diese fiur die angrenzenden Geschéafte nur eine geringe Bedeutung




haben, zugleich aber viel Parksuchverkehr induzieren, da die Stellplatze in den
Hauptgeschéftszeiten meistens belegt sind, hier aber doch die meisten Parksuchenden ihr
Auto abstellen méchten. Parksuchende kreisen oft mehrfach (Markt — BahnstralRe Sid —
Burgstralle — GrabenstralRe Nord — Markt), bis sie einen freien Stellplatz an der Kirche
finden; teilweise wird dort auch mehrere Minuten auf einen freien Stellplatz gewartet.

Die grof3ten Handlungsbedarfe werden daher hinsichtlich der Auffindbarkeit der Parkplatze
gesehen.

Als eine erste MalRnahme wurde der Parkplatz ,Domgarten“ neu ausgeschildert. Seitdem hat
sich die Auslastung hier deutlich verbessert, da der Parkplatz nun besser gefunden wird.

Im Bereich der Elisabeth-Munse-Stral3e gab es Behinderungen durch wildes Parken. Hier ist
eine Ordnung des Parkens durch Bodenmarkierungen erfolgt. Ein Problem mit dem Post-
LKW ist hier aber weiterhin vorhanden.

Beim Kaiserplatz hat sich das Parkplatzangebot durch die Baumaf3hahme erheblich
reduziert.

Zum OPNV (offentlicher Personennahverkehr) st festzuhalten, dass keine
schienengebundene Anbindung der Innenstadt existiert. Genauso wenig gibt es einen
stadtischen Verkehrsbetrieb fir den Busverkehr. Die Innenstadt wird daher tber Buslinien
anderer Anbieter im Rahmen des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (Verbundticket)
angebunden, innerhalb der Innenstadt verkehrt der Birgerbus auf ehrenamtlicher Basis
(eigenes Abrechnungssystem).

Insgesamt besteht ein ungiinstiges und unattraktives Reisezeitverhaltnis zwischen OPNV
und Pkw; eine starkere Nutzung des OPNV wird hierdurch wesentlich erschwert.
Verbesserungen beim OPNV sind in letzter Zeit in geringer Form durch den barrierefreien
Umbau einiger Haltestellen und die Errichtung von Displays zur dynamischen Anzeige der
Ankunftszeit erfolgt. Bei einzelnen Blrgerbushaltestellen wurden Sitzgelegenheiten erganzt.
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Im Gegensatz zum OPNV besitzt der Radverkehr generell eine gute Ausgangslage. Der
Grol3teil der StralRen im Untersuchungsgebiet ist — mit Ausnahme der HauptstraRen rund um
den Ortskern — mit einer ,fahrradfreundlichen“ Geschwindigkeit (30 km/h und darunter)
signalisiert. Zudem sind alle EinbahnstraBen fir den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegeben. Einige kleinere Wegeverbindungen und Durchgdnge erganzen das Netz fur den
Radverkehr und sind meistens auch stralenverkehrsrechtlich fiur den Radverkehr
freigegeben. Von den Hauptstral3en ist die Korschenbroicher StralRe auf der westlichen Seite
mit einem durchgehenden kombinierten Geh-/Radweg ausgestattet. Weitere
Radverkehrsanlagen befinden sich auf der Parkstral3e, auf der Schiefbahner Stral3e sowie
auf der BahnstraRe (Radfahrstreifen entgegen der Einbahnstral3e stadteinwarts).

Kritische StraRBenabschnitte (50 km/h, keine Radverkehrsanlagen, enge Platzverhaltnisse,
parkende Fahrzeuge) stellen die Martin-Rieffert-Straf3e und die Neusser Stral3e dar. Dariiber
hinaus bestehen vereinzelt Netzliicken (Schiefbahner StralRe, Parkstral3e).

Des Weiteren gibt es mehrere punktuelle Gefahrenstellen und unkomfortable Situationen fir
den Radverkehr. Diese betreffen meistens Kreuzungen und Radwegeenden. Generell ist die
Radwegefuhrung bei LSA nicht komfortabel, weil Markierungen und Aufstellflachen fehlen.
Im Einzelnen sind folgende Punkte festgestellt worden:

» Kreisverkehr Bahnstral3e: Es besteht eine unklare und gefahrliche Wegfihrung fir
Radfahrer aus Richtung Westen. Der signalisierte bzw. gepflasterte Weg endet in
einer Pflanzflache. Fahrt ein Radfahrer daraufhin an der Bepflanzung vorbei (zur
Querung der Korschenbroicher Strafl3e), ist er flir einen Kraftfahrzeugflhrer im
Kreisverkehr erst relativ spat erkennbar.

» Knoten L26 / L443: Auch nach dem Umbau des Bereiches muss ein aus Richtung
Nordosten (Fischelner StraRe) kommender Radfahrer absteigen und die Kreuzung zu
FuRR Uberqueren. Dies ist unkomfortabel und wird oft missachtet.

» Knoten Burgstrafl3e/Bahnstral3e: Ein aus Richtung Norden kommender Radfahrer trifft
unvermittelt auf den Kreuzungsbereich. Diese Situation kann durch die geplante
Umgestaltung der Bahnstral3e kinftig wahrscheinlich behoben werden.

» Schiefbahner Stra3e: Da die Radverkehrsanlage endet, muss hier ein aus Richtung
Sitden kommender Radfahrer die Strae an einer relativ unubersichtlichen Stelle
queren. Zudem gestaltet sich das Einfahren auf den Radweg aus ndrdlicher Richtung
aufgrund des nur unzureichend abgesenkten Bordsteines und der engen Radien
unkomfortabel.

¢ Radwegeende HilsdonkstraRe: Die Befahrbarkeit der Kreuzung ist in beiden
Richtungen entlang der HiulsdonkstraBe nicht komfortabel. Aus Richtung der
Innenstadt in Richtung Wekeln fehlt die Mdglichkeit, an sich zuriickstauenden
Fahrzeugen bis zur Kreuzung vorzufahren. Aus der Gegenrichtung sind die
Kurvenradien nach der Kreuzung viel zu eng und das sich daran anschlieRende
Radwegeende ist mangelhaft ausgestaltet.



Abbildung 16: Unklare Wegfuhrung fur Radfahrer am Kreisverkehr

Quelle: Eigenes Foto.

Abbildung 17: Kritisches Radwegeende auf der Schiefbahn

o

er StralRe

ot

Quelle: Eigenes Foto.

Verbesserungen wurden im Radverkehr in den letzten Jahren nicht erreicht, mit Ausnahme
von zusatzlichen Radanlehnbliigeln am Markt und der Befahrbarkeit der Peterstral3e in
beiden Richtungen. Daher ist die MaRnahmenkarte Radverkehr der Analyse des Jahres
2011 nach wie vor Planungsgrundlage (vgl. Abb. 18).



Abbildung 18: Karte Radverkehr
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Quelle: Planersocietat 2011°, erganzt.

Neben den stralenbegleitenden Gehwegen und den fir den Ful3verkehr vorbehaltenen
Wegen gibt es zahlreiche, teils halbdffentliche Durchgange, die in der Summe ein
engmaschiges Wegenetz ergeben. Die Qualitat dieser Durchgdnge ist grundsatzlich gut, nur
am Schiitzenplatz weisen sie zahlreiche Mangel auf (z. B. schlechte Passierbarkeit bei
Regen, fehlende Beleuchtung; Graffiti, vgl. Abbildung 19).

Aufgrund des engmaschigen Wegnetzes sind samtliche Zielorte im Innenstadtbereich (z. B.
Krankenhaus, Kirche, Einkaufsméglichkeiten) zu Fuld schnell zu erreichen. Querungshilfen
(LSA mit Uberweg, FuRganger-LSA, Mittelinsel) auf den HauptstraRen unterstitzen dieses
Wegenetz, indem sie durchgehende und sichere Wegverlaufe ermdéglichen. Negativ zu

3 Verkehrskonzeption Innenstadt Alt-Willich, Planersocietat 2011, Seite 84.



bewerten ist die im Verhaltnis zur Kfz-Verkehrsstarke lange Wartezeit an der LSA
Dammstral3e / Kreuzstral3e / Neusser Stral3e fur FuRganger, welche die Hauptstralle queren
mochten (62 Sekunden). Zudem sind zwei aufgrund ihrer Bedeutung flr
quartieribergreifende  Wegverbindungen wichtige Querungsstellen nicht gesichert
(Schiefbahner Stralle Ecke Heiligenweg, Neusser Stralle Ecke Martin-Rieffert-Stralle,
Hulsdonkstral3e auf Hohe der Haltestelle ,,Franz-List-Strafl3e").

Im Ortskern sowie auf der Peterstral3e ist ein verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen, der
aufgrund der vorgeschriebenen Schrittgeschwindigkeit eine fu3géngerfreundliche
Verkehrsregelung darstellt. Teilweise wird die vorgeschriebene Geschwindigkeit jedoch nicht
eingehalten (siehe Kapitel 2.1).

Zudem ist im verkehrsberuhigten Bereich eine Vielzahl an Pollern aufgestellt. Anzahl und
Standort der Poller fihren dazu, dass sich die Verkehrsteilnehmer trotz niveaugleicher
Ausgestaltung nicht einer solchen Regelung entsprechend verhalten (Mischverkehr) sondern
die typische Trennung der Verkehrsflache in Fahrbahn und Seiten- bzw. Gehbereich auftritt
(vgl. Abbildung 20).

Ein weiteres Problem stellen einige schmal ausgelegte Gehwege bzw. Engstellen dar.
Gerade im Ortskern ist dies vor allem auf die dichte Bebauung zurtickzuftihren. Die Nutzung
dieser Wege ist fur bestimmte Gruppen (z.B. Fu3ganger mit Kinderwagen oder Gehrollator,
Rollstuhlfahrer) oder bei der Begegnung zweier Personen nicht mehr bzw. nur eingeschrankt
maoglich, so dass ein (gefahrliches) Ausweichen auf die Fahrbahn erforderlich ist (vgl.
Abbildung 21).

Abbildung 19: Durchgang zwischen Mihlenstral3e und Schitzenplatz
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Abbildung 20 hrsberuhigten Bereich (Peterstralie)

Quelle: Eigenes Foto.



Verbesserungen fur den FulR3verkehr sind durch die Neugestaltung im Bereich Kaiserplatz
erfolgt.

Die Anzahl an Sitz- und Verweilméglichkeiten im offentlichen StralRenraum ist begrenzt. Im
Untersuchungsbereich sind zwar einige offentliche Sitzbanke aufgestellt; in einigen
publikumsintensiven Bereichen (z.B. Peterstrafe) fehlen sie jedoch ganzlich.

Die einst defekte Sitzanlage am Markt in der Nahe der Skulptur Ungeduld ist erneuert
worden. Der ausgewahlte Banktyp wird gut angenommen. Auch mit dem Ausbau des
Kaiserplatzes wurde dort neues, seniorengerechtes Sitzmobiliar aufgestellt, so dass
punktuell eine Verbesserung der Verweilmoglichkeiten erfolgt ist.

Die StralRen, Wege und Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind fur gehbehinderte
Personen Uberwiegend barrierefrei ausgestaltet. Hinsichtlich Barrierefreiheit ist die
niveaugleiche Ausgestaltung des unmittelbaren Ortskerns (einschlieB3lich Peterstral3e) positiv
zu bewerten. Allerdings wurde das Pflaster aufgrund der groRen Phasen und zahlreichen
Schaden kritisiert.

Haufig fehlen jedoch im sonstigen Innenstadtgebiet abgesenkte Bordsteine in den
Kreuzungsbereichen und an Stellen mit vermehrtem Querungsbedarf. Daneben stellen auch
einige schmale Gehwege und Engstellen sowie unzureichend befestigte Abschnitte jedoch
insbesondere fir gehbehinderte Personen Hindernisse dar. Fir sehbehinderte Personen
wurden bisher nur an einzelnen Stellen Malinahmen umgesetzt. Dies betrifft in erster Linie
einige Haltestellen des OPNV, die mit Bodenindikatoren ausgeriistet sind.

Generell verbleibt hinsichtlich der Barrierefreiheit ein deutlicher Handlungsbedarf. Trotz
erster Verbesserungen am Kaiserplatz.

2.7.Kultur und offentliche Nutzungen, Kunst

Die Innenstadt steht auch fir Kultur und Kunst. Der Grol3teil der kulturell bedeutsamen
Bauwerke liegt in der Innenstadt, und aufgrund ihrer zentralen Lage beherbergt die
Innenstadt auch viele kulturelle und 6ffentliche Einrichtungen. Ausgehend von der Kirche St.
Katharina ist in stidwestlicher Richtung eine Aneinanderreihung von kulturellen Einrichtungen
im weitesten Sinne (Bucherei, Pfarrei, Kindergarten, Jugendzentrum, Schulen, Schwimmbad,
Sport- und Freizeitzentrum) feststellbar.

Um die zahlreichen Besucher des Freizeitbades ,,De Butt" auf die Innenstadt aufmerksam zu
machen, erfolgte die Aktion ,200 Schritte bis zur Mitte*, bei der Ful3abdriicke den Weg in die
Stadt wiesen. Dauerhaft gibt es einen Faltplan und Informationstafein.



Abbildung 22: Aktion ,,200 Schrltte bis zur Mltte“
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Ergadnzend zu den bereits bestehenden Kunstobjekten wurde am Kaiserplatz das neue
Kunstwerk Wasserwelle Willich errichtet.

Abbildung 23: Planung WasserWelleWillich

Quelle: Ubbo Enninga (Ausschnitt).



2.8.Soziale Aspekte

Die Kirche pragt mit lhren Gottesdiensten und den weiteren Festen an Kkirchlichen
Feiertagen das Leben in der Innenstadt. Vor allem die Prozessionen an Fronleichnam und
die Umzige an St. Martin sind hier zu nennen. Erwahnung muss aber auch die
Jugendarbeit finden. Sie tragt zu einer Einbindung der Kinder und Jugendlichen bei. Durch
die soziale und emotionale Bindung mit dem Ort wird die Wahrscheinlichkeit erhéht, dass die
in Willich Aufgewachsenen - falls sie die Stadt wegen Ausbildung oder Studium verlassen
haben — spater wieder zurtickkehren. Dieser positive Aspekt der Jugendarbeit gilt Gbrigens
fur alle Institutionen, die sich um die Jugend kiimmern. Auch in Bezug auf die Erwachsenen,
hier vor allem auch Zugezogene, spielen die Vereine eine wichtige Rolle. Sie fuhren zur
sozialen Bindungen und stérken so den Bezug zum Ort.

Generell wird das Leben in Willich zu einem deutlichen Anteil durch lokale Veranstaltungen
und lokale Vereine gepragt. Sie tragen maf3geblich zu einer lebhaften Innenstadt bei. Allen
voran ist sind hier die Schitzenvereine eine treibende Kraft. Das jahrlich in der Innenstadt
gefeierte Schiitzenfest ist weit Uber die Stadtgrenzen hinaus bekannt und pragt somit auch
die Wahrnehmung des Ortes in der Region. Uber die Paraden und Mérsche sind alle Teile
der Innenstadt einbezogen.

Wahrend des Schitzenfestes werden die Stadtplatze intensiv genutzt. Auf dem
Schitzenplatz steht die Kirmes und ein groRes Festzelt, auf dem Markt ist eine Tribline
aufgebaut. Und auch der Konrad-Adenauer-Park ist stark frequentiert.

Bedeutsam flr die Innenstadt sind aber auch die weiteren Aktionen der Schitzenvereine
aullerhalb dieses Events. Ehrenamtliches Engagement wie zuletzt bei der Verschonerung
des Konrad-Adenauer-Parks hilft einer positiven Innenstadtentwicklung und fuhrt vor allem
zu mehr ldentifikation mit der Gestaltung des 6ffentlichen Raumes.

Die Pflege des Brauchtums ist neben den schie3sportlichen Aspekten in den
Schitzenvereinen bedeutsam. Es gibt hier also eine Gruppe, die einen Bezug zur
historischen Entwicklung des Ortes hat und in die positiven Aspekte des Vergangenen in die
Zukunft tragt. Diese Wertehaltung passt zum Erhalt des historischen Ambientes in der
Innenstadt.

Eingebunden in zahlreiche 6ffentliche Veranstaltungen sind auch freiwillige Feuerwehr und
Hilfsdienste. Ehrenamtliches Engagement steht hier ebenfalls ganz oben. Auch sie beteiligen
sich aktiv an der Innenstadtentwicklung. Auch fur Veranstaltungen sind sie essentiell, denn
die Prasenz von Hilfsdiensten wird hier aus sicherheitstechnischen Griinden gefordert. Ohne
sie waren lebhafte Innenstadtfeste wie das Cityfest nicht so einfach maoglich.

Erwahnung muss an dieser Stelle auch noch der Karneval als Teil rheinischer Kultur finden,
obwohl in der Willicher Innenstadt kein Karnevalsumzug stattfindet.

Spezielle Angebote flr Senioren gibt es Uber den Seniorentreff am Kaiserplatz. Auch viele
Veranstaltungen richten sich mit Angeboten an die Zielgruppe der Senioren. Fehlend sind
bislang jedoch Angebote, die ein zwangloses, nicht an Absprachen gekoppeltes
Zusammenkommen von Senioren fordern, wie z. B. Seniorenspielgerate.

Das Vorhandensein von Spielplatzen und Spielgeraten in der Innenstadt ist in zweierlei
Hinsicht relevant. Zum einen fir Innenstadtbesucher, damit Kinder wahrend des
Innenstadtaufenthaltes zwischendurch Spielen kdnnen, zum anderen fir die in der
Innenstadt lebenden Familien, damit die Kinder in der N&he des Wohnortes
Spielmoglichkeiten vorfinden. Fur das Spielen sind sowohl Spielplatze als auch informelle
Spielgerate (z. B. Ungeduld) relevant.

Im Konrad-Adenauer-Park liegt ein groRerer Spielplatz, der auch Angebote fur die alteren
Kinder vorhalt. Auch im Sport- und Freizeitentrum gibt es Spielméglichkeiten, zudem findet
sich hier der Skatepark.



Die versteckt liegenden Spielplatze an der Emil-Merks-StraRe und nordlich der Parkstral3e
sind auf kleinere Kinder ausgerichtet und erganzen das Angebot, genauso wie die
Spielpunkte am Markt und in der Bahnstral3e sowie die Angebote auf den Schulhéfen.
Punktuelle Verbesserungen sind beim Spielangebot seit 2012 durch die Installation neuer
Spielgerate im Konrad-Adenauer-Park, am Markt, auf dem Kaiserplatz und im Sport- und
Freizeitzentrum erfolgt.

Angebote fur Jugendliche gibt es in der Innenstadt durch das Sport- und Freizeitzentrum
und den Jungendtreff ,Hilse“. AuRR3erhalb der Innenstadt sind die Gebiete Wekeln und
Stahlwerk Becker aufgrund ihrer zentralen Lage zwischen den Willicher Stadtteilen und
aufgrund der besseren Entfaltungsmdglichkeiten interessant.

Generell zeichnen sich die Jugendlichen durch zeitlich recht rasch wechselnde Treffpunkte
und somit wechselnde raumliche Vorlieben aus. Von daher ist eine statische Planung nur
erschwert moglich. Dennoch brauchen Jugendliche vor allem Bereiche, in den sie auch mal
ungestort jugendlich” sein kénnen. Attraktive Angebote im kommerziellen Bereich lasst die
Innenstadt ebenfalls vermissen.

Seit 2012 sind hinsichtlich der Angebote fiir Jugendliche keine Verbesserungen im
offentlichen Raum erfolgt.



3. Ziele

Im Wesentlichen gelten die 2012 definierten Ziele nach wie vor fort, jedoch sind aufgrund der
neueren Entwicklungen (z.B. Krankenhaus) kleinere Ver&nderungen an den
Zielformulierungen erforderlich. Aus Ubersichtlichkeitsgriinden wurden die szenarioartigen
Formulierungen des Teil Il im Folgenden weggelassen.

Die aktualisierte Bestandsanalyse hat gezeigt, dass die Innenstadt Starken hat, auf die die
zuklnftige Entwicklung gestitzt werden kann. Dies sind die attraktive Stadtsilhouette, ein
kleinstadtisches, gemdtliches Flair, regionaltypischer Baustil, mafistabliche Gebaude vor
allem im historischen Bereich und das Fehlen von gestalterischen AusreiRern (z. B.
Hochhéausern). Positiv sind auch die traditionsreichen Veranstaltungen (z. B. Schitzenfest)
und die guten Freizeit- und Naherholungsmdéglichkeiten anzumerken.

Diese Starken reichen aber nicht aus, damit die Innenstadt in Konkurrenz zu den anderen
Zentren der Region eine positive Entwicklung einschlagt. Hierflr ist einerseits der Ausbau
der Starken und zugleich die Minderung der Schwéchen erforderlich.

Strukturelle Veranderungen sollten vor allem hinsichtlich einer klareren, ablesbaren
Gliederung der Innenstadt erfolgen. Insbesondere flr eine bessere Orientierung in der
Innenstadt wird eine andere Verkehrsfihrung bendtigt, die besser mit den stadtebaulichen
Gegebenheiten im Einklang steht. Die Eingangssituationen zur Innenstadt sollten klar
gestaltet und insgesamt in ihrer Bedeutung gestarkt werden. Eine verdnderte
StraRenraumgestaltung kénnte auch den erforderlichen Raum fir eine bessere Verknipfung
der Einkaufslagen schaffen. Eine Ausweitung der AulRengastronomie sollte bertcksichtigt
werden, da sich diese belebend auswirkt.

Zur Behebung gestalterischer Schwéachen und zur Sicherung der vorhandenen Qualitéaten
sind andere Gestaltungsleitlinien erforderlich. Der Erhalt des Flairs des historischen
Bereiches ist derzeit nur unzureichend Uber das Planungs- und Baurecht gegeben, hier
besteht Anpassungsbedarf. Darliber hinaus sollte eine starkere Abstimmung der Gestaltung
des offentlichen Strallenraumes und der Grinelemente auf die stddtebauliche Situation
erfolgen. Dabei sollte deutlich zwischen historischem Bereich und Ubrigen
Innenstadtbereichen unterschieden werden.

Potenziale fur eine Angebotserganzung bietet vor allem der Bereich rund um das ehemalige
Brauereigelande. Einerseits bestehen hier an der  GrabenstralRe noch
Bebauungsmadglichkeiten, zum anderen kdnnte eine intensivere Nutzung des bisherigen
Parkplatzes erfolgen. Eine starkere Verknipfung dieser Einkaufslage mit dem
Einkaufsbereich am Markt und entlang der historischen Achsen sollte dabei stets mitgedacht
werden.

Als innenstadtweite Ziele ergeben sich:

e Anpassung der Verkehrsfiihrung fir eine bessere Orientierung

Parkraum- und Beschilderungskonzept

Verknipfung der Einkaufslagen

Leerstandsmanagement und intensive Eigentimeransprachen und -beratung

Grundsatze zur Gestaltung des oOffentlichen Raumes, insbesondere zum

StralRenmobiliar und zur Griingestaltung;

e Rechtliche Anpassungen der Gestaltungsleitlinien fur private Geb&ude und
Freiflachen zur Qualitatssicherung (nach Lage und Bedeutung der jeweiligen
Bereiche differenziert)

e Starkung und Weiterentwicklung des Wochenmarktes

e Weiterentwicklung der kulturellen Angebote und Events



o Weiterentwicklung der gastronomischen Angebote und insbesondere der
AulRengastronomie.

Folgende vorrangige Entwicklungsbereiche kdénnen mit den folgenden Zielstellungen
festgestellt werden:
e Markt, Peterstral3e, Bahnstralie:
Gestaltung des offentlichen Raumes, bessere Nutzbarkeit, Belebung
e HilsdonkstraRe, Domgarten:
Gestaltung des offentlichen Raumes, bessere Verkniipfung der Bereiche rund um die
Kirche
o Ehemaliges Brauereigelande und angrenzende Bereiche:
maldvolle Erweiterung der Verkaufsflachen, gestalterische Aufwertung
e Ehemaliges Krankenhaus:
Nachnutzungskonzept
e Schitzenplatz, Bahnstral3e, Konrad-Adenauer-Park:
Anderung und Optimierung der Verkehrsfiihrung, gestalterische Aufwertung,
Verbesserung von Fulwegebeziehungen

Nachfolgend soll basierend auf den zuvor ermittelten Starken, Schwachen, Aufgaben und
vorrangigen Entwicklungsbereichen die Zielaussagen weiter differenziert werden. Zur
Ubersichtlichkeit wurden diese dabei in fiinf Handlungsfelder gegliedert. Diese wurden aus
dem Teil Il des integrierten Handlungskonzeptes Ubernommen und begrifflich sowie
redaktionell Uberarbeitet. So ist die Offentliche Verwaltung ebenfalls fur das zweite
Handlungsfeld relevant und stellt eine zentrale Nutzung dar, daher wurde das Handlungsfeld
in Wirtschaft und zentrale Nutzungen umbenannt. Bei der baulichen Entwicklung von
Bauliicken sind auch im allgemeinen Wohngebiet gewerbliche Nutzungen in bestimmtem
Umfang zulassig. Daher war hier die Benennung Wohnen nicht ganz passend und wurde um
den Begriff Neubebauung erganzt.

3.1.Stadtbild, 6ffentlicher Raum, Griin

Die Aufwertung des oOffentlichen Raums stellt das zentrale Handlungsfeld fur die
Innenstadtentwicklung dar. Durch die Verbesserung des dffentlichen Raums kdnnen starke
Impulse fir eine umfassende Aufwertung gegeben werden und somit auch private
Investitionen hervorgerufen werden.

Der Gestaltung des Marktplatzes als stadtebaulichem Mittelpunkt und der angrenzenden
Abschnitte von Bahnstrale und Peterstralie kommt dabei zentrale Bedeutung zu, auch in
Hinblick auf das gastronomische Angebot. Der Bereich sollte die ,gute Stube” der Stadt sein.
Hierzu sind gestalterische Mangel zu beheben und eine hohe Gestaltungsqualitat dauerhaft
zu etablieren.

Neben dem Bereich Markt ist die Gestaltung der Ubrigen Strallen sowie des
Innenstadtkarrées wichtig fir das Handlungsfeld. Bis auf kleinere Bereiche ist bei den
Stral3en keine komplette Umgestaltung, sondern lediglich eine Entfernung der Poller sowie
der Austausch des Stadtmobiliars erforderlich. Das Karrée sollte zuséatzlich betont werden.

Die Ziele fur den Themenbereich Stadtbild, 6ffentlicher Raum, Griin sind:

Verbesserung des Stadtbildes

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Gestalterische und funktionale Aufwertung des Stral3enraums

Verbesserung des Stadtmobiliars

Verbesserung der Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums fir altere und eingeschrankte
Menschen sowie fir Kinder

Bewahrung und Wiederherstellung historischer Fassaden und Bausubstanz

¢ Qualitatvolle Erneuerung nicht mehr nutzbarer Bausubstanz



3.2. Wirtschaft und zentrale Nutzungen

Das Wirtschaftsgeschehen in der Willicher Innenstadt besteht aus den zentralen Nutzungen
Einzelhandel, Dienstleistungen und Gastronomie. Die offentlichen Einrichtungen kénnen
dabei den Dienstleistungen zugerechnet werden. Groftenteils profitieren diese Nutzungen
voneinander, allerdings gibt es auch einige Faktoren gegenseitiger Beeintréachtigung. Es gilt
daher, das Zusammenspiel der Nutzungen fir eine attraktive und lebendige Innenstadt zu
optimieren und zugleich die Angebotsvielfalt fir die Innenstadtbesucher in allen drei
Bereichen zu erhghen. Die urspriinglich angedachte Konzeption fir eine Angebotsergdnzung
im Bereich der ehemaligen Hannen-Brauerei hat sich nicht realisieren lassen, derzeit wird
eine verkleinerte Version angestrebt.

Bei der Angebotsausweitung sind die unterschiedlichen Anforderungen von Einzelhandel,
Dienstleistungen und Gastronomie zu beachten. Fir Einzelhandel und Dienstleistungen ist
eine gute Erreichbarkeit mit ausreichendem und komfortablem Stellplatzangebot sowie in
Abh&ngigkeit von der Betriebsform eine gute Besucherfrequenz vorrangig. Dabei sollten
auch die Lauflagen definiert und attraktiv sein.

Gastronomie bedarf insbesondere im Bereich der Au3engastronomie eines ansprechenden
Ambientes sowie ausreichend Platz.

Darliber hinaus ist der Wochenmarkt als Frequenzbringer und als Angebotsergédnzung sehr
wichtig und sollte weiterentwickelt werden.

Die Ziele fur den Themenbereich Wirtschaft und zentrale Nutzungen sind:
Erweiterung und Verbesserung des Einzelhandelsangebots
Erganzung und Verbesserung des Gastronomieangebots

attraktiv gestalteter Marktplatz als neuer Gastronomieschwerpunkt
Kaufkraft vor Ort binden

Vernetzung der Handelslagen und Schaffung von Rundlaufen
Beseitigung und Zwischennutzung von Leerstanden

3.3. Wohnen und Neubebauung

Wohnen spielt in der Innenstadt eine wichtige Rolle und dient auch der Frequenz in den
Einkaufslagen. Quantitativ lasst sich das Wohnen an einigen Stellen in der Innenstadt noch
ausbauen, so zum Beispiel durch einige Lickenschlisse, aber auch durch eine Nachnutzung
des Krankenhausgeléndes.

Daneben sollten qualitative und energetische Verbesserungen angestrebt werden. Wohnen
in der Innenstadt ist aufgrund der guten Infrastruktursituation verkehrsvermeidender als in
anderen Lagen und sollte daher weiterhin im stadtischen Fokus stehen.

Verstarkte Aufmerksamkeit verdient auch das seniorengerechte und barrierefreie Wohnen.
Hierflr eignet sich die Innenstadt aufgrund der kurzen Wege besonders und es wird klnftig
eine deutlich wachsende Nachfrage fur diese Wohnformen in der Innenstadt angenommen.

Die Ziele fur den Themenbereich Wohnen und Neubebauung sind:

Ausbau innerstadtisches Wohnangebot

Ausbau von besonderen Angeboten fiir altersgerechte Wohnformen

Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

Erhalt und Anpassung der historischen Bausubstanz an die veranderten
Wohnbediirfnisse

energetische Verbesserung des Wohnungsbestandes

¢ Realisierung baulicher Entwicklungspotenziale



3.4. Mobilitat

Im Mobilitatsbereich gab es seit der Erstellung des Teil Il des integrierten
Handlungskonzeptes in 2012 Weiterentwicklungen, die in dem Beschluss einer
Verkehrsfiihrung miindeten®. Wesentlicher Unterschied zur 2012 geplanten Verkehrsfithrung
ist dabei, dass die Domstral’e nun eine unechte EinbahnstralRe bleiben soll, jedoch in der
Richtung umgekehrt werden soll, damit das Karrée nach wie vor seine leitende
ErschlieBungsfunktion wahrnehmen kann. Neben der Verbesserung der Orientierung und
des Parksuchverkehrs steht der Kreisverkehr BahnstralRe im Fokus. Durch die geplante
Richtungsumkehr der Bahnstraf3e kann der Kreisverkehr entlastet werden und damit auch
der Schleichverkehr durch die Innenstadt reduziert werden.

Im Radverkehr sind vorrangig punktuelle Verbesserungen erforderlich, indem die
Verkehrsfilhrung in Knoten oder an den Enden von ausgebauten Radwegen geandert wird.
Far den Fulverkehr sind hinsichtlich Barrierefreiheit und Komfort (Sitzgelegenheiten) in
vielen Bereichen Verbesserungen wiinschenswert.

Die Rahmenbedingungen des OPNV lassen sich mittels des Innenstadtkonzeptes nur
unwesentlich beeinflussen und bedirfen MaRnahmen auf lbergeordneten Ebenen, um zu
einer nennenswerten Verbesserung zu gelangen. Daher sollte das bestehende Angebot Uber
punktuelle MalBnahmen, z. B. an der Haltestelle Willich-Kirche, verbessert werden.

Die Ziele fur den Themenbereich Mobilitat sind:

Bessere Auffindbarkeit der Innenstadt

Vereinfachte Verkehrsfiihrung und Orientierung

Etablierung des Innenstadtkarrées

Entlastung des Kreisverkehrs Bahnstralie

Verringerung des Durchgangsverkehrs

Optimierung des Parksuchverkehrs bei Erhalt eines komfortablen Stellplatzangebots
Verbesserung des Radverkehrs

Starkung  innerstadtischer  FulBwegeverbindungen und  Verbesserung der
Bedingungen fur den FulRverkehr

e Optimierung des OPNV

3.5. Kultur, Soziales, Innenstadtmarketing

Die soziale und kulturelle Funktion der Innenstadt soll vor allem durch ,weiche* Malihahmen
und Projekte verbessert werden, erganzt durch kleinere bauliche Mal3nhahmen.

In 2014 begann das Quartiersbiro ,Stadtschmiede® mit der Arbeit in dem Ladenlokal an der
Bahnstral3e. Die Stadtschiede wirkte auch wesentlich an der Férderung von Kunst und Kultur
(6ffentlicher Bucherschrank, Boulebahn) mit. Sie begleitete die kulturellen Veranstaltungen,
die durch das neue stadtische Event ,Kunst im Kern* und eine geanderteKonzeption der
Veranstaltungen des Werberinges neuen Schwung aufnahmen. Ziel ist es kinftig, die
Veranstaltungen und ihr Zusammenwirken zu optimieren und zu etablieren.

Die Starkung der Identitat, der emotionalen Verbindung mit der Innenstadt, ist
Ubergreifendes Ziel und bezieht sich sowohl auf Auswartige als auch auf die eigene
Bevolkerung. Die Einbindung lokaler Kiinstler und weiterer Akteure tragt dazu bei.

Die Ziele fur den Themenbereich Kultur, Soziales, Innenstadtmarketing sind:
Profilierung der Innenstadt gegentiber den benachbarten Zentren
Erhéhung der Identifikation der eigenen Bevolkerung mit der Innenstadt
Optimierung von kulturellen und gastronomischen Veranstaltungen
Akteurskoordination

Férderung des kulturellen Angebots

* Planungsausschuss 21.10.2014



e Fdrderung von ortlichen Kinstlern
e Verbessertes Zusammenwirken der ortlichen Akteure



4. Projekte

Um die vorgenannten Ziele zu erreichen, bedarf es mehrerer Projekte. Nur durch ein
Zusammenspiel von Projekten kann eine dauerhafte Aufwertung und Entwicklung der
Innenstadt erreicht werden. Aufgrund der grof3en thematischen Breite ist eine Gliederung der
Projekte des integrierten Handlungskonzepts in einzelne Handlungsfelder sinnvoll.

Die funf Handlungsfelder aus Teil Il des integrierten Handlungskonzeptes werden
beibehalten, die einzelnen Projekte jedoch verdndert. Auf die Verdnderungen wird in den
einzelnen Handlungsfeldern ndher eingegangen.

Eine Ubersicht tber die Projektstruktur und Handlungsfelder liefert die nachfolgende
Gegenuberstellung. Einzelne Projekte und Malinahmen koénnen durchaus mehrere
Handlungsfelder betreffen. Zur Vereinfachung und Ubersichtlichkeit werden sie jeweils nur
dem Handlungsfeld mit der gréten Relevanz zugeordnet. Abhangigkeiten zu anderen
Projekten sind in den Projektbeschreibungen aufgelistet.

Die Projekte werden anhand eines standardisierten Projektbogens beschrieben, der
nachfolgend erlautert wird.

4.1.Inhalte der Projektbeschreibungen

Um eine Ubersichtlichkeit und Vergleichbarkeit der Projekte zu wahren, werden alle Projekte
mit einer einheitlichen Struktur dargestellt.
Eingangs wird das Projekt und ggf. der Projektfortschritt kurz textlich beschrieben.
AnschlieRend werden tabellarisch dargestellt:
o Projektart
e Zeitplanung
o Ziele (gemaR Kap. 3)
e Einzelmalnahmen:
Hier werden alle MaRnahmen, die zu einer Finanzierungsgruppe gehdren (also einer
bestimmten Férderbestimmung nach FRL 2008 unterliegen), zusammengefasst. Die
Unterteilung ist vor allem fir die Finanzierungsplanung relevant. Die
EinzelmalRnahmen verfligen uber einzelne Nummern. Wenn bei einem Projekt keine
EinzelmalBhahmen aufgefihrt werden, ist das gesamte Projekt nur einer einzelnen
Forderbestimmung zugeordnet.
e Abhé&ngigkeiten:
Hier werden alle weiteren Projekte dargestellt, die mit dem behandelten Projekt in
unmittelbarer rAumlicher oder inhaltlicher Verbindung stehen.

Aussagen zu den Kosten und zur Finanzierung werden je nach Adressat als Anlage erganzt.



Abbildung 24: Projektstruktur 2012 / 2015°

Projektstruktur 2012

Stadtbild, 6ffentlicher Raum, Griin

A1 Umgestaltung Marktplatz

A2  Umgestaltung Kaiserplatz/ FriedrichstralRe

A3  Umgestaltung Innenstadtstralen Teil 1
(BahnstralRe Sud, PeterstralRe Sud)

A4 Umgestaltung Innenstadtstralen Teil 2
(KreuzstralRe, Hulsdonkstralze, Brauereistralle)

A5  Umgestaltung Karrée

A6  Aktion  Innenstadt aufmébelnl®

A7  Aktion ,Sauber macht lustig!”

A8  Gestalterische Aufwertung Konrad-Adenauer-Park

A9 Barrierefreie Umgestaltung des 6ffentlichen Raums

A10 Fassadenpreis

A11 Forderung der gestalterischen Aufwertung von
Fassaden- und Hofflachen

A12 Verbesserung Gestaltungsleitlinien

A13 Aufwertung Blockinnenhof Domgarten

A14 Lichtkonzept

Zentrale Nutzungen: Handel, Gastronomie, Wirtschaft
B1  Neuordnung Baublock &stlicher Markt

B2 Neuordnung Rewe-Gelande

B3 Qualitatsinitiative Gastronomie

B4  Anwerbung von Magnetbetrieben

B5 Sicherung eines hochwertigen Wochenmarkts

B6 Aufwertung Brauerei-Passage

B7 Leerstandsmanagement

B8 Runder Tisch: Handel und Gastronomie

C1 Wohnbebauung Dammstralle

C2 Wohnbebauung Friedrichstrale

C3 Wohnbebauung Grabenstrale

C4 Mischbebauung Bahnstralle/ Burgstralle

C5 Runder Tisch: Wohnen in der Innenstadt

C6 Férderung der altengerechten und energetischen
Modernisierung von Wohnhausern

D1 Anderungen Verkehrsfilhrungen

D2 Neubau Kreisverkehr Parkstrale/ Am Park

D3 Umbau Kreisverkehr BahnstraRe/ ParkstralRe

D4 Umbau BahnstralRe (Nordabschnitt)

D5 Ausbau Schutzenplatzstralie

D6 Erneuerung Parkleitsystem

D7 Ausschilderung Innenstadtzugange

D8 Neue Parkplatze am Konrad-Adenauer-Park

D9 Wegeverbindung Burgstrale — Konrad-Adenauer-
Park

D10 Wegeverbindung Burgstralle — Markt

D11 Wegeverbindung Bahnstralle — Elisabeth-Munse-
Stralte

Kultur, Soziales, Innenstadtmarketing

E1 Feste und Veranstaltungen

E2 Férderung von Kunst und Kultur

E3 Bessere Kontrolle in der Innenstadt
E4 Quartiersblro

ES5 Patenschaften fir éffentlichen Bereich

Projektstruktur 2015

Stadtbild, 6ffentlicher Raum, Griin
A1 Umgestaltung Marktplatz
A 2 Umgestaltung Kaiserplatz/ Friedrichstralke
A 3 Umgestaltung Innenstadtstralen Teil 1
(innere PeterstralBe, innere BahnstralRe, Domgarten,
HulsdonkstralRe)
A4 Umgestaltung Innenstadtstrallen Teil 2
(auBere Peterstrale, BrauereistralRe, Kreuzstrale)
A5 Aufwertung Konrad-Adenauer-Park
A 6: Verbesserung Gestaltungsleitlinien
A 7: Lichtkonzept

Wirtschaft, zentrale Nutzungen

B 1 Entwicklung Baublock Markt/ Peterstrale/
GrabenstralRe/ Brauereistrale/ Kreuzstralie

B 2 Entwicklung ehemaliges Brauereigeldnde
(Brauereipassage, Stadtwerke, Rewe)

B 3 Entwicklung ehemaliges Krankenhaus

B 4 Sanierung Rathaus

B 5 Wochenmarkt und Nutzung des éffentlichen Raums

B 6 Ladenlokalmanagement

B 7 Runder Tisch Einzelhandel

B 8 Runder Tisch Gastronomie

C 1 Neubebauung Dammstralle

C 2 Neubebauung BahnstralRe/ Burgstrale

C 3 Entwicklung Baublock Kreuzstralte/ Brauereistrale/
Grabenstralle/ Neusser Stralke

C 4 Runder Tisch Immobilieneigentum

C 5 Funktionale, gestalterische und energetische
Aufwertung von Gebauden

D 1 Ausbildung und Gestaltung des Innenstadtkarrées

D 2 Umbau Bahnstrae-Nord, Umgestaltung
Kreisverkehr BahnstralRe, Schitzenplatz

D 3 Ausschilderung der Innenstadt und Parkleitsystem

D 4 Erganzung des Stellplatzangebotes

D 5 FuBRwegeverbindung Markt — Elisabeth-Munse-
Strale - Konrad-Adenauer-Park

D6 MaRnahmenprogramm zur Férderung und
Verbesserung des Rad- und Fuldverkehrs

D7 MaRnahmenprogramm zur Férderung und
Verbesserung des OPNV

Kultur, Soziales, Innenstadtmarketing

E 1 Veranstaltungskonzeption

E 2 Forderung von Kunst und Kultur

E 3 Runder Tisch Sicherheit und Sauberkeit
E4 Quartiersbiro

E 5 Patenschaften

Quelle: eigene Darstellung.

® Die geanderte Projektstruktur wurde bereits in 2015 beschlossen.




INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT ALT-WILLICH — AKTUALISIERUNG 2016

Abbildung 25: Karte Projekte
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4.2.Projekte im Handlungsfeld A: Stadtbild, 6ffentlicher Raum, Griin

Im Vergleich zum Teil 2 des integrierten Handlungskonzeptes aus 2012 gibt es bei den
Projekten in diesem Handlungsfeld deutliche Veranderungen. Der Qualifizierungsprozess fiir
den Marktplatz hat verdeutlicht, dass neben der inneren PeterstraRe und inneren Bahnstralle
auch der Domgarten und die Hilsdonkstral3e gestalterisch an die Marktplatzgestaltung
anknupfen sollten, um eine hochwertige und zusammenhangende Gestaltung der Innenstadt
zu erreichen. Daher wurden diese Stral3enabschnitte nun in einem Projekt abgebildet.

Mit Blick auf die erfolgte Verdnderung der Verkehrsfihrung in der Peterstrale und die
Umgestaltung des Kaiserplatzes werden Veranderungen im Stral3enraum auf der &uf3eren
Peterstrale (bis zur Martin-Rieffert-StraRe) erforderlich, um in der Innenstadt ein
einheitliches Bild zu erreichen. Daher wurde die dul3ere Peterstralle zu dem Projekt erganzt.
Die Ausbildung und Gestaltung des Innenstadtkarrées ist vornehmlich eine verkehrliche
Aufgabe und hat starke Schnittmengen mit dem bisherigen Projekt D 01 Anderungen
Verkehrsfihrungen. Daher wurden diese beiden Projekte zusammengefasst und dem
Mobilitatsbereich zugeordnet (siehe Kap. 4.5).

Die beiden bisherigen Aktions-Projekte A 6 (Innenstadt aufmdbeln!) und A 7 (Sauber macht
lustig!) sind teilweise bearbeitet, aber ansonsten auch Gegenstand der Runden Tische sowie
des Projektes E 3. Daher wurde auf eine separate Aufnahme als Projekte fir das
Handlungsfeld Stadtbild, 6ffentlicher Raum, Griin verzichtet.

Das Projekt Konrad-Adenauer-Park wurde leicht umbenannt, da die Aufwertung dort nicht
allein gestalterischer Art sein wird, sondern auch zu einer funktionalen Verbesserung fuhren
wird.

Das bisherige Projekt A 9 (Barrierefreie Umgestaltung des offentlichen Raums) ist im neuen
Projekt D 6 ,MaRnahmenprogramm zur Foérderung und Verbesserung des Rad- und
FuRverkehrs" aufgegangen, bzw. natlrlicher Bestandteil der Umbauprojekte, und bedarf
daher keiner eigenen Projektdefinition.

Die bisherigen Projekte A 10 (Fassadenpreis) und A 11 (Foérderung der gestalterischen
Aufwertung von Fassaden- und Hofflachen) wurden mit dem bisherigen Projekt C 6
(Forderung der altengerechten und energetischen Modernisierung von Wohnhausern) zum
neuen Projekt C 5 ,Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Gebauden*
fusioniert, da die Gebaude in der Willicher Innenstadt meistens gemischt genutzt sind und
sich die Fordergegenstande daher stark inhaltlich Gberlagern.

Das Projekt zur Verbesserung der Gestaltungsleitlinien und das Lichtkonzept wurden
unverandert beibehalten.

Nachfolgend werden alle neuen Projekte des Handlungsfeldes dargestellit.



A 1 Umgestaltung Marktplatz

Der Marktplatz soll komplett neu gestaltet werden und kinftig Ful3gdngerzone sein. Die
Neugestaltung umfasst den Bodenbelag, teilweise den Baumbestand, die Beleuchtung, das
Mobiliar und die Spielmdglichkeiten, darunter ein Wasserspiel. Die Kanalisation und
Leitungen sind in Abhéngigkeit vom Zustand und von der Neuplanung ebenfalls zu erneuern.
Die Planung ermdglicht eine Erweiterung des Hinzen-Hauses zur Starkung des
Gastronomieangebots.

Es ist ein vorbereitendes Qualifizierungsverfahren fur die Umgestaltung des Marktplatzes
erfolgt, dessen Grundlage u.a. eine Burgerbefragung zum Verkehr war. In 2015 und 2016
wurde die Planung durch das Gewinnerbiro ausgearbeitet.

Projektart Bauprojekt

Zeitplanung 2013-2018

Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums
Verbesserung des Stadtmobiliars

Verbesserung der Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums fir altere
Menschen, Behinderte und Kinder

Erganzung und Verbesserung des Gastronomieangebots

attraktiv gestalteter Marktplatz als neuer Gastronomieschwerpunkt
Verbesserung der Wohnumfeldqualitét

Verbesserung des Radverkehrs

Starkung innerstadtischer FulBwegeverbindungen und Verbesserung der
Bedingungen fur den FulRverkehr

vorbereitendes Qualifizierungsverfahren (A 1.1)

Umbau Marktplatz (A 1.2)

Kanalbau Marktplatz (A 1.3)

Umgestaltung Innenstadtstraf3en Teil 1 (A 3)

Verbesserung der Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Wochenmarkt und Nutzungskonzeption fir den 6ffentlichen Raum (B 5)
Beschilderungskonzept, Parkleitsystem und Aufwertung der
Innenstadtzugange (D 1)

e Quartiersburo (E 4)

EinzelmalRnahmen

Abhé&ngigkeiten

Abbildung 26: Entwurfsplanung zur Umgestaltung des Marktplatzes (Ausschnitt)
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A 2 Umgestaltung Kaiserplatz/ Friedrichstral3e

Der Bereich Kaiserplatz/ Friedrichstral3e wurde komplett neu gestaltet. Hierdurch stieg die
Aufenthaltsqualitat und die Barrierefreiheit wurde deutlich verbessert. Die Neugestaltung des
Platzbereiches umfasste Bodenbelag, Baumbestand, Beleuchtung, Mobiliar, eine
Wasserrinne mit Wasserspiel sowie die Kanalisation. Das Parken wurde neu geordnet und
insgesamt reduziert.

Die Planung ermdglichte eine Erweiterung von Auf3engastronomie.

Ein vorbereitendes Qualifizierungsverfahren schaffte die Grundlage fur die Umgestaltung.

Projektart Bauprojekt

Zeitplanung 2012-2016

Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Gestalterische und funktionale Aufwertung des StralRenraums
Verbesserung des Stadtmobiliars

Verbesserung der Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums fir altere
Menschen, Behinderte und Kinder

Erganzung und Verbesserung des Gastronomieangebots
Verbesserung der Wohnumfeldqualitét

Verringerung des Durchgangsverkehrs

Starkung innerstadtischer FulBwegeverbindungen und Verbesserung der

Bedingungen fur den FulRverkehr

Einzelmalinahmen | e Umbau Kaiserplatz/ FriedrichstraBe (A 2.1)

e Kanalbau Kaiserplatz/ Friedrichstra3e (A 2.2)

Abhéangigkeiten e Umgestaltung InnenstadtstraRen Teil 2 (A 4)

e Sanierung Rathaus (B 4)

e Beschilderungskonzept, Parkleitsystem und Aufwertung der
Innenstadtzugénge (D 1)

e Ergénzung Stellplatze am Konrad-Adenauer-Park (D 4)

e Quartiersbiiro (E 4)

Abbildung 27: Kaiserplatz nach dem Umbau
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cas.de/willich/willich/, zugegriffen am 5.7.2016.

Quelle: http://www.slu
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A 3 Umgestaltung Innenstadtstralen Teil 1 (innere PeterstralRe, innere Bahnstralde,

Domagarten)

Erganzend zur Neugestaltung von Marktplatz und Kaiserplatz sind auch Verbesserungen an
den Ubrigen StraRen vorzunehmen, die kinftig FuRgangerzone sein werden. Nur so lasst
sich eine einheitliche und damit auch fur die Nutzer verstandliche Gestaltung erreichen.
Insbesondere der Bereich rund um die Kirche sollte hochwertig gestaltet sein. Hierfur soll die
Verbindung von Kirchenhauptportal und Parkplatz Domgarten als wichtige Zuwegung zum
Markt aufgewertet werden. Zur HulsdonkstralBe soll die Grenze der Ful3géangerzone
deutlicher markiert werden. In der Bahnstrafle und PeterstralRe sind zunachst nur punktuelle
Maflnahmen insbesondere an den Kreuzungen mit dem Karrée sowie beim Mobiliar
angedacht, langfristig bietet sich hier auch ein Ersatz und eine Vereinheitlichung des
Bodenbelages an.

Projektart Bauprojekt
Zeitplanung 2017-2020
Ziele e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

e Verbesserung des Stadtmobiliars

e Verbesserung der Nutzbarkeit des offentlichen Raums fir altere
Menschen, Behinderte und Kinder

Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

e Starkung innerstadtischer FulBwegeverbindungen und Verbesserung der
Bedingungen fur den FulRverkehr

Aufwertung innere Peterstral3e (A 3.1)

Aufwertung innere BahnstralRe (A 3.2)

Umbau Domgarten (A 3.3)

Umgestaltung Marktplatz (A 1)

Umgestaltung Innenstadtstral3en Teil 2 (A 4)

Verbesserung der Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Wochenmarkt und Nutzungskonzeption fir den 6ffentlichen Raum (B 5)
Beschilderungskonzept, Parkleitsystem und Aufwertung der
Innenstadtzugénge (D 1)

EinzelmalRnahmen

Abhangigkeiten

Abbildung 28: Planungsideen fir die Verbindung zum Domgarten
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A 4 Umgestaltung Innenstadtstralen Teil 2 (aullere Peterstrale, HilsdonkstralRe,
Kreuzstralle, Brauereistralle)

Durch die Neugestaltung von Marktplatz und Kaiserplatz sowie die Umgestaltung der
InnenstadtstraBen Teil 1 werden zahlreiche bauliche Veranderungen in der Innenstadt
erfolgen. Dieses Projekt zielt darauf, die Einheitlichkeit im Innenstadtbereich zu erhalten,
indem Veradnderungen am Stadtmobiliar und an den Griinelementen auch in den Ubrigen
InnenstadtstraRen auRerhalb des Karrées vollzogen werden. Auch eine Uberpriifung der
zahlreichen Poller auf Erforderlichkeit sollte vorgenommen werden.

Durch punktuelle MaRnahmen kann der in die Jahre gekommene Ausbau an die heutigen
Anforderungen angepasst und die Aufenthaltsqualitét verbessert werden.

Projektart Bauprojekt

Zeitplanung 2018-2020

Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Gestalterische und funktionale Aufwertung des Stralenraums

Verbesserung des Stadtmobiliars

Verbesserung der Wohnumfeldqualitét

Aufwertung aufRere Peterstralle (A 4.1)

Aufwertung HilsdonkstralRe (A 4.2)

Aufwertung Kreuzstral3e (A 4.3)

Aufwertung Brauereistra3e (A 4.4)

Umgestaltung Marktplatz (A 1)

Umgestaltung Kaiserplatz/ Friedrichstrafl3e (A 2)

Umgestaltung Innenstadtstraf3en Teil 1 (A 3)

Verbesserung der Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Wochenmarkt und Nutzungskonzeption fir den 6ffentlichen Raum (B 5)

Beschilderungskonzept, Parkleitsystem und Aufwertung der

Innenstadtzugange (D 1)

e Malinahmenprogramm zur Verbesserung des Rad- und FulR3verkehrs
(D 6)

EinzelmalRnahmen

Abhangigkeiten

Abbildung 29: StraBenraum Kreuzstral3e
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Quelle: Eigenes Foto.



A 5 Aufwertung Konrad-Adenauer-Park

Als zentral gelegener Stadtpark erfullt der Konrad-Adenauer-Park fir die Innenstadt mehrere
wichtige Funktionen. Fur Bewohner, Beschéftigte und Besucher dient er als
Naherholungsbereich, ansonsten ist der Park wichtiger Spielplatz und auch 6kologisch
bedeutsam. Die Gestaltung des Parks ist inzwischen in die Jahre gekommen und die
Mdblierung entspricht nicht mehr den Anforderungen. Sie soll ersetzt werden und kénnte
auch um Seniorenspielgerate bereichert werden, die Wegefihrungen sollen vereinfacht und
die Sichtbeziehungen innerhalb des Parks verbessert werden. Der Teich ist nicht attraktiv
und bedarf der Aufwertung. Die Eingangssituationen an Bahnstral3e und an der Stral3e Am
Park laden derzeit nicht zum Eintreten in den Park ein und sollen umgestaltet werden. So
kann auch eine bessere Verknipfung mit dem Bereich des Schitzenplatzes erzielt werden.

Projektart Bauprojekt
Zeitplanung 2017-2020
Ziele e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

e Verbesserung des Stadtmobiliars

e Verbesserung der Nutzbarkeit des offentlichen Raums fir altere
Menschen, Behinderte und Kinder

Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

Vereinfachte Verkehrsfiihrung und Orientierung

Starkung innerstadtischer FulBwegeverbindungen und Verbesserung der
Bedingungen fur den FulRverkehr

Erh6hung der Identifikation der eigenen Bevdlkerung mit der Innenstadt
Vegetationstechnische Arbeiten (A 5.1)

Wege und Platzflachen (A 5.2)

Teich/ Teichrandbereich (A 5.3)

Ausstattung und Spielbereich (A 5.4)

Verbesserung der Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Entwicklung ehemaliges Krankenhaus (B 3)

Umbau Bahnstraf3e-Nord, Umgestaltung Kreisverkehr Bahnstrale,
Schitzenplatz (D 3)

e Ergéanzung Stellplatze am Konrad-Adenauer-Park (D 4)
e FulRweg Markt — Elisabeth-Munse-Stral3e — Konrad-Adenauer-Park (D 5)

EinzelmalRnahmen

Abhé&ngigkeiten

Abbildung 30: Uferzone mit Aufwertungsbedarf im Konrad-Ade
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Quelle: Eigenes Foto.



A 6: Verbesserung Gestaltungsleitlinien

Aus der Bestandsanalyse wurde deutlich, dass die Innenstadt in Konkurrenz zu den
benachbarten Zentren und kunstlichen Einkaufs- und Erlebniswelten im Umland steht und es
in diesem Wettbewerb auf eine Profilierung mittels eigener Qualitaten ankommt. Hierfr ist
eine Sicherung und gezielte Weiterentwicklung der Qualitaten wichtig. Dies soll im Projekt
Verbesserung der Gestaltungsleitlinien zweigleisig erfolgen, erstens liber eine Uberarbeitung
der Gestaltungssatzung und zweitens Uber ein Gestaltungshandbuch, das positive Beispiele
fur qualitatsvolle Malnahmen gibt. Neben den bisherigen gebadudebezogenen
Regelungsbereichen sollen auch Mobiliar und die Gestaltung des offentlichen Raumes
behandelt werden.

Es ist ein dialogorientierter Planungsprozess geplant, um die ortlichen Akteure einzubinden.

Projektart Stadtebauliche Planung
Zeitplanung 2017-2018
Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Gestalterische und funktionale Aufwertung des Stralenraums
Verbesserung des Stadtmobiliars

Bewahrung und Wiederherstellung historischer Fassaden und
Bausubstanz

Qualitatvolle Erneuerung nicht mehr nutzbarer Bausubstanz

e Verbesserung der Wohnumfeldqualitét

Erhalt und Anpassung der historischen Bausubstanz an die veréanderten
Wohnbedirfnisse

Profiliierung der Innenstadt gegentiber den benachbarten Zentren
Erh6hung der Identifikation der eigenen Bevdlkerung mit der Innenstadt
Stadtebauliches Gutachten (A 6.1)

Planungsprozess (A 6.2)

Alle anderen Projekte der Handlungsfelder A B und C sowie teilweise
die Projekte des Handlungsfeldes D

e Quartiersburo (E 4)

EinzelmalRnahmen

Abhé&ngigkeiten

Abbildung 31: Qualitatsvolle Bebauung in der Innenstadt

Quelle: Eigenes Foto.



A 7: Lichtkonzept

Die ausfuihrliche Bestandsanalyse (Teil 1) hat die derzeitige Uneinheitlichkeit und deutlichen
Handlungsbedarf aufgezeigt. Erganzend zu einer qualitatsvollen Gestaltung des 6ffentlichen
Raumes und der Gebaude tragt auch eine gezielte Verwendung der Beleuchtung zur
Schaffung gestalterischer Qualitat bei. Zugleich ist das Lichtkonzept aber auch die
planerische Grundlage fir die rechtlich erforderliche Ausleuchtung des 6ffentlichen Raumes
unter Gefahrenaspekten.

Aufgrund dieser rechtlichen und auch technischen Rahmenbedingungen ist eine externe
Vergabe eines Lichtkonzeptes geplant. Eine enge Zusammenarbeit mit den Stadtwerken ist
dabei erforderlich, um ausgehend vom Bestand und den technischen Mdoglichkeiten einen
gestalterisch wertvollen und zugleich wirtschaftlichen Entwicklungsweg fir die Leuchten
aufzuzeigen.

Projektart Stéadtebauliche Planung
Zeitplanung 2017-2018
Ziele e Verbesserung des Stadthildes

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

e Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

e Profilierung der Innenstadt gegentiber den benachbarten Zentren

e Erhéhung der Identifikation der eigenen Bevélkerung mit der Innenstadt

EinzelmaRnahmen
Abhangigkeiten e Alle anderen Bauprojekte

Abbildung 32: Lichtplanung Markt

Quelle: Kraft.Raum.



4.3.Projekte im Handlungsfeld B: Wirtschaft und zentrale Nutzungen

Seit 2012 haben sich auch die Projekte im Bereich von Einzelhandel, Gastronomie und
Wirtschaft deutlich verandert (vgl. Abbildung 23). Zugleich riickte mit dem neuen Projekt der
Rathaussanierung auch die Funktion der offentlichen Verwaltung starker in den Fokus, so
dass auch der Name des Handlungsfeldes modifiziert wurde.

Die Projekte zur Flachenentwicklung wurden einheitlich anhand der den Baublock
umgebenden StralRen bezeichnet. Die Aufwertung der Brauereipassage (ehemals B 6) ist
damit Bestandteil des Projektes B 2 geworden. Zugleich wurde auf den Begriff der
Neuordnung verzichtet, da es in keinem Baublock um eine vollstdandige Neuordnung geht,
sondern stets um eine Weiterentwicklung des Bestandes. Beim Projekt B 1 ist der nordliche
Bereich groRtenteils funktionsfahig und attraktiv, daher geht es hier vor allem im stdlichen
Teil um eine Neukonzeption der Gebadude, da die Bestandsgebaude hier leer stehen und
ruinds sind.

Zum Projekt B 2 ist anzumerken, dass in den letzten Jahren eine Sanierung des
Rewe-Gebaudes erfolgte. Es ist daher nicht davon auszugehen, dass das Gebaude klinftig
abgebrochen wird. Daher reduziert sich hier der Projektumfang.

Die Projekte Krankenhaus und Rathaus sind neu hinzugekommen.

Die bisherigen Projekt B 3 (Qualitatsoffensive Gastronomie) und B 8 (Runder Tisch: Handel
und Gastronomie) wurde zu zwei einzelnen Runde-Tische-Projekten weiterentwickelt, damit
die Akteursgruppen separat mit den jeweiligen Problemlagen und Zielsetzungen
angesprochen werden koénnen. Vernetzend zwischen den Runden Tischen wirkt das
Quartiersbuiro (Projekt E 4).

Das bisherige Projekt B 4 (Anwerben von Magnetbetrieben) ist in den neuen Projekten E 6
,Ladenlokalmanagement® (ehemals Leerstandsmanagement) sowie C 4 ,Runder Tisch
Immobilieneigentum” enthalten, da inhaltlich mit den Motiven der Eigentimer, die eine
Wiedervermietung anstreben, eine hohe inhaltliche Uberschneidung besteht.

Das Wochenmarkt-Projekt (B 5) wurde um die Nutzung des o6ffentlichen Raums erganzt,
damit hier eine gleichgerichtete Vorgehensweise erarbeitet wird.



B 1 Entwicklung Baublock Markt/ PeterstraRe/ Grabenstralle/ Brauereistrale/ Kreuzstralie

Durch den passagenartigen Umbau des Kodi wurde die Durchlassigkeit des Baublocks und
damit die Verbindung zwischen Rewe und Markt deutlich gestarkt. Nun ist die Verbindung
Uber den offentlichen Raum zu starken damit sinnvolle Rundlaufe entstehen. Des Weiteren
soll das Verkaufsflachenangebot erganzt und der Bereich gestalterisch aufgewertet werden.
Hierflr besteht bereits ein Flachenangebot im Bebauungsplan. Den privaten Investitionen
sollen Offentliche im StraBenraum folgen.

Zur Projektrealisierung ist ein dialogorientierter Prozess mit den Eigentiimern geplant. Diese
sollen Uber die Erstellung stddtebaulicher Konzepte unterstiitzt werden. Je nach Ergebnis
muss auch der Bebauungsplan angepasst werden.

Projektart Bauprojekt

Zeitplanung 2017-2020

Ziele e Bewahrung und Wiederherstellung historischer Fassaden und
Bausubstanz

Qualitatvolle Erneuerung nicht mehr nutzbarer Bausubstanz
Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

Erweiterung und Verbesserung des Einzelhandelsangebots
Vernetzung der Handelslagen und Schaffung von Rundlaufen
Ausbau innerstadtisches Wohnangebot

Realisierung baulicher Entwicklungspotenziale
Akteurskoordination

Kommunikations- und Planungsprozess (B 1.1)
BaumaRnahme (B 1.2)

Umgestaltung Innenstadtstraf3en Teil 2 (A 4)

Verbesserung der Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Entwicklung ehemaliges Brauereigelande (B 2)

Runde Tische (B 7, B 8, C 4)

Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Geb&auden
(C5)

EinzelmalRnahmen

Abhéangigkeiten

Abbildung 33: Bauliche Erganzungsmaglichkeiten im sidlichen Baublockteil
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Quelle: Eigenes Foto.



B 2 Entwicklung ehemaliges Brauereigelande (Rewe, Stadtwerke, Brauereipassage)

Das Gebéude des Rewe hat auch nach erfolgter Dachsanierung nicht die gewinschte
Gestaltung, die Obergeschosse sind hach wie vor ungenutzt. Wenig Charme verspriht auch
der Parkplatzbereich zwischen dem Rewe und der Grabenstrale. Daher soll eine
Entwicklungskonzeption unter Beteiligung von Eigentimern und Nutzern erarbeitet und
umgesetzt werden. Sie soll eine Erganzung der Verkaufsflachen und eine deutliche
gestalterische Aufwertung beinhalten.

Dabei ist auch zu klaren, ob eine Flachenreduzierung oder Verlagerung der Stadtwerke
sinnvoll ist und wie mit dem Bestand der Brauereipassage umzugehen ist.

Nach wie vor ist eine Verbesserung der FulRwegebeziehungen in Richtung Markt ein Ziel,
aber auch Richtung Kaiserplatz ware die Erméglichung eines Rundlaufes wiinschenswert.

Projektart Bauprojekt

Zeitplanung 2017-2020

Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Erweiterung und Verbesserung des Einzelhandelsangebots

Kaufkraft vor Ort binden

Vernetzung der Handelslagen und Schaffung von Rundlaufen

Realisierung baulicher Entwicklungspotenziale

Optimierung des Parksuchverkehrs bei Erhalt eines komfortablen

Stellplatzangebots

e Akteurskoordination

Kommunikations- und Planungsprozess (B 2.1)

Baumalnahme (B 2.2)

Umgestaltung Innenstadtstral3en Teil 2 (A 4)

Verbesserung der Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Entwicklung Baublock Markt/ Peterstral3e/ Grabenstral3e/

Brauereistral3e/ KreuzstralRe (B 1)

Runde Tische Einzelhandel und Immobilieneigentum (B 7, C 4)

e Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Gebauden
(C5)

¢ Innenstadtkarrée (D 3)

EinzelmalRnahmen

Abhangigkeiten

ipassage, Stadtwerke und Rewe-Parkplatz

Abbildung 34: Bra

Eigenes Foto.




B 3 Entwicklung ehemaliges Krankenhaus

Die Nutzungsaufgabe des Krankenhauses im April 2014 kam auch fir die Stadt
Uberraschend. Somit stellt sich nun die Frage, wie das Areal nach der derzeitigen
Zwischennutzung als Erstaufnahmestation fir Fllichtlinge genutzt werden soll.

Aufgrund der Grolle der Flache, der angrenzenden Potenzialflachen und aufgrund der
benachbarten Parknutzung stellt die Krankenhausflache eine einzigartige Chance fir eine
Angebotserganzung in der Innenstadt dar. Vergleichbar grof3e Entwicklungsflachen in
unmittelbarer Zentrumsnéhe gibt es ansonsten nicht. Nach Aussage des Eigentiimers kann
davon ausgegangen werden, dass die Geb&aude abgéngig sind. Somit kann die Flache neu
konzipiert werden. Die Mdglichkeiten eines stadtischen Ankaufes sollen detailliert betrachtet
werden.

Gedacht ist an eine Angebotsergdnzung im Einzelhandel sowie an seniorengerechtes
Wohnen in Nachbarschaft zum Konrad-Adenauer-Park. Realisiert werden soll im Zuge der
Projektentwicklung auch eine attraktive Fu3wegeverbindung zwischen Markt und Konrad-
Adenauer-Park. Offentlich nutzbare Parkplatze konnten fiir die Innenstadt eine entlastende
Wirkung haben und Rundlaufe unterstitzen.

Wann mit der Projektumsetzung gestartet werden kann, ist angesichts der Eigentimer und
der Unsicherheit bezliglich des Umgangs mit Flichtlingen derzeit ungewiss.

Projektart Bauprojekt
Zeitplanung 2017-2020
Ziele e Verbesserung des Stadtbildes
e Qualitatvolle Erneuerung nicht mehr nutzbarer Bausubstanz
e Erweiterung und Verbesserung des Einzelhandelsangebots
o Kaufkraft vor Ort binden
e Vernetzung der Handelslagen und Schaffung von Rundlaufen
e Ausbau innerstadtisches Wohnangebot
e Ausbau von besonderen Angeboten fir altersgerechte Wohnformen
¢ Realisierung baulicher Entwicklungspotenziale
e Optimierung des Parksuchverkehrs bei Erhalt eines komfortablen

Stellplatzangebots

Starkung innerstadtischer FuBwegeverbindungen und Verbesserung der

Bedingungen fur den FulRverkehr

Kommunikations- und Planungsprozess (B 3.1)

BaumaRnahme (B 3.2)

Aufwertung Konrad-Adenauer-Park (A 5)

Runder Tisch Einzelhandel (B 7)

Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Gebauden

(C5)

e Umbau BahnstraRe-Nord, Umgestaltung Kreisverkehr Bahnstral3e,
Schitzenplatz (D 3)

e FuBweg Markt — Elisabeth-Munse-Stral3e — Konrad-Adenauer-Park (D 5)

EinzelmalRnahmen

Abhéangigkeiten

Abbildung 35: Erste Entwicklungsideen Krankenhaus-Areal

Quelle: Eigene Darstellung.



INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT ALT-WILLICH — AKTUALISIERUNG 2016

B 4 Sanierung Rathaus

Das Rathaus am Kaiserplatz ist nicht komplett barrierefrei nutzbar. Hierdurch gibt es
Einschrankungen fir die Nutzbarkeit als Informations- und Servicestelle fur die Burgerinnen.
Auch energetisch besteht Handlungsbedarf. Zugleich kénnte im Zuge einer Modernisierung
auch die Moglichkeit fur gewerblich nutzbare Einheiten entstehen, die zu einer Belebung des
neu gestalteten Kaiserplatzes beitragen kdnnten.

Die Weiterentwicklung des Rathauses als Birgerhaus fir den Stadtteil ist ebenfalls ein
interessanter  Gedankengang. Hier konnten  kunftig auch Informationen  zur
Innenstadtentwicklung bereit gehalten werden und Runde Tische tagen.

Die Sanierung stadtischer Gebaude fallt gemal Nr. 4.2, Nr. 11.3 FRL 2008 unter die
Stadtebauférderung. Es wird erwartet, dass von der Sanierung des stadtischen Gebaudes
eine Anstol3funktion fir die angrenzenden Privateigentumer ausgeht. Insgesamt wirde
dadurch dann eine verbesserte Nutzung des neuen Kaiserplatzes entstehen.

Projektart Bauprojekt

Zeitplanung 2018-2020

Ziele e Bewahrung und Wiederherstellung historischer Fassaden und
Bausubstanz

Erh6hung der Identifikation der eigenen Bevdlkerung mit der Innenstadt
Planung (B.4.1)

BaumaRnahme (B 4.2)

Umgestaltung Kaiserplatz/ Friedrichstral3e (A 2)

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Gebauden
(C5)

e Quartiersburo (E 4)

EinzelmalRnahmen

Abhangigkeiten

Abbildung 36: Rathaus

.........

Quelle: Eigenes Foto.
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B 5 Wochenmarkt und Nutzung des 6ffentlichen Raums

Der Wochenmarkt ist regelmafiger Frequenzbringer in der Innenstadt, am Markttag
verzeichnet der Einzelhandel die starksten Umsatze. Er findet donnerstags vormittags statt.
Neben Versorgungsfunktionen dient er auch als Kommunikationsort, man trifft sich und
tauscht sich aus.

In 2013 wurde die Aufstellung der Marktstande verandert, damit sich die
AulRengastronomieflachen besser in das Marktgeschehen einbinden. Diese Veranderung
wurde in der Bevélkerung positiv aufgenommen.

Es gibt aber auch einige Kritikpunkte. Aufgrund des Termins konnen Berufstatige den Markt
nicht besuchen. Bemangelt wird auch das beschrankte Angebot, vielfach wiinschen sich die
Birgerinnen mehr Auswahl an Obst und Gemiuse und fragen sich im Gegenzug, warum
stattdessen Textilien angeboten werden. Nach der Marktsatzung gibt es die Restriktion, dass
jedes Marktsortiment nur einmal vorhanden sein darf. Zugleich ist diese Regelung aber auch
eine Attraktivitatssteigerung fur die Marktbeschicker. Im Rahmen der Projektbearbeitung
sollen die Regelungen uberprift und eine zeitliche Ausweitung des Marktgeschehens
(spezielle Marktevents, dauerhafte Marktstande) auf Machbarkeit untersucht werden. Zudem
ist eine generelle Konzeption fir die kommerzielle Nutzung des offentlichen Raums zu
erarbeiten.

Der Planungsprozess soll sowohl die wesentlichen Geschaftsbereiche innerhalb der
Verwaltung als auch die Marktbeschicker sowie Einzelhandel und Gastronomie mit
einbinden.

Projektart Kommunikation und Organisation

Zeitplanung 2016-2018

Ziele e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Erweiterung und Verbesserung des Einzelhandelsangebots

Kaufkraft vor Ort binden

Profiliierung der Innenstadt gegentiber den benachbarten Zentren
Erh6hung der Identifikation der eigenen Bevolkerung mit der Innenstadt
Akteurskoordination

EinzelmalRnahmen
Abhangigkeiten

Umgestaltung Marktplatz (A 1)

Umgestaltung Innenstadtstral3en Teil 1 (A 3)
Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Runde Tische Einzelhandel und Gastronomie (B 7, B 8)
Veranstaltungskonzeption (E 1)

Abbildung 37: Wochenmarkt Willich
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QeIIe: www.rp—online.de/nrw/staedte/willichstadt-ortskerne—mache-forts



B 6 Ladenlokalmanagement

Seit mehreren Jahren betreibt die Stadt Willich aktives Leerstandsmanagement. In den

Innenstadten werden Leerstande regelmafig vor Ort erhoben, zugleich erfolgt aber auch

eine Sichtung der Vermarktungsportale.

Die Eigentimer bzw. Vermarkter von Leerstdanden werden aktiv angesprochen und kénnen
auf stadtische Vermarktungsunterstitzung zurtckgreifen.
Ziel durch die personliche Kontaktaufnahme ist es auch, ggf. Ursachen von dauerhaften

Leerstanden ausfindig zu machen und nach Mdglichkeit zu beseitigen. Eine Bereitschaft zur

Mitwirkung an Zwischennutzungen gehoért ebenfalls zu den stadtischen Zielen.

Projektart

Kommunikation und Organisation

Zeitplanung dauerhaft

Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

Gestalterische und funktionale Aufwertung des StralRenraums
Erweiterung und Verbesserung des Einzelhandelsangebots
Erganzung und Verbesserung des Gastronomieangebots

Kaufkraft vor Ort binden

Beseitigung und Zwischennutzung von Leersténden

Erh6éhung der Identifikation der eigenen Bevélkerung mit der Innenstadt
Akteurskoordination

EinzelmalRnahmen

Abhangigkeiten

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

B 8, C4)

e Quartiersbiiro (E 4)
e Veranstaltungskonzeption (E 1)

Runde Tische Einzelhandel, Gastronomie, Immobilieneigentum (B 7,

u Vermittlung von Kontakten
= Besichtigung vor Ort
= Beratung zu den rechtlichen Voraussetzungen

= Aufnahme lhres Leerstandes in eine Datenbank,
Vermarktungsposter und Internetprisenz

= Information tiber mégliche Zwischennutzungen

Wirtschaftsférderung Stadt Willich
Sie haben Fragen oder winschen weitere Informationen?
Dann wenden Sie sich an uns:

® Christel Holter
Telefon: 02154 949 -337
E-Mail: christelholter@stadt-willich.de

B Ursula Preuss
Telefon: 02154 949 -295
E-Mail: ursula.preuss@stadt-willich.de

Abbildung 38: Ausschnitt Ladenlokalmanagement-Flyer

Unser Service fiir lhren Leerstand im Uberblick:

= Unterstiitzung bei der Suche nach geeigneten Branchen

Frlsch vermlefét

—-ﬂr‘h‘J'J]”I”

Ladenlokalmanagement
Team Innenstadt der Stadt Willich

v

WIRTSCHAFTSFORDERUNG
STADT WILLICH

Quelle: Eigene Darstellung.




B 7 Runder Tisch Einzelhandel

Dem Einzelhandel kommt fur die Innenstadtentwicklung eine sehr wichtige Funktion zu.
Einkaufen stellt trotz der neueren Entwicklungen im Handelsbereich (Internetkauf) noch
eines der Hauptmotive flr einen Innenstadtbesuch dar. Vor allem der
Lebensmitteleinzelhandel findet noch vornehmlich personlich vor Ort statt.

Uber verschiedene Aktionen engagieren sich auch die Einzelhandler stark fiir eine lebendige
und attraktive Innenstadt. Der Werbering als Zusammenschluss der Handler organisiert
Veranstaltungen und betreibt Imagearbeit.

In den letzten Jahren hat sich die Zusammenarbeit mit dem Werbering deutlich intensiviert
und stadtische Informationen wurden besser an die Mitglieder des Werberinges
kommuniziert. Auch im Bereich gemeinsamer Aktionen konnten die Vorteile der Kooperation
genutzt werden. Kunftig gilt es, sich weiterhin tUber Aktuelles und die Innenstadtaufgaben
auszutauschen und die Zusammenarbeit weiter zu strukturieren und effizient zu gestalten.
Hierfir bilden die Runden Tische Einzelhandel den Rahmen, wobei hierzu naturlich alle
Einzelhdndler des Projektgebietes eingeladen sind, unabhéngig von einer
Werberingmitgliedschaft.

Projektart Kommunikation und Organisation
Zeitplanung dauerhaft
Ziele e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

Erweiterung und Verbesserung des Einzelhandelsangebots

Kaufkraft vor Ort binden

Beseitigung und Zwischennutzung von Leerstanden

Realisierung baulicher Entwicklungspotenziale

Profiliierung der Innenstadt gegeniiber den benachbarten Zentren
Erh6éhung der Identifikation der eigenen Bevélkerung mit der Innenstadt
Verbessertes Zusammenwirken der ortlichen Akteure

EinzelmalRnahmen
Abhangigkeiten

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Wochenmarkt und Nutzung des 6ffentlichen Raums (B 5)
Runde Tische Gastronomie und Immobilieneigentum (B 8, C 4)
Veranstaltungskonzeption (E 1)

Quartiersbiro (E 4)

Patenschaften (E 5)

Abbildung 39: Einzelhandelsbetrieb in der Innenstadt

Quelle: Eigenes Foto.



B 8 Runder Tisch Gastronomie

Der Besuch einer gastronomischen Einrichtung ist nicht durch das Internet zu ersetzen. Es
geht neben dem Kulinarischen vor allem um Sehen und Gesehen werden, personliche
Gesprache und soziale Kontakte. Die Gastronomie wirkt daher sehr belebend auf die
Innenstadt, vor allem wenn das gastronomische Geschehen vom &ffentlichen StralRenraum
aus einsehbar ist oder auf diesem stattfindet (AuRengastronomie als Sondernutzung des
offentlichen Raums). Leider gibt es auch einige Begleiterscheinungen, die Konflikte mit dem
Wohnen oder Einzelhandel darstellen.

Die Gastronomiebetreiber sehen sich daher mit einer Flut an Regelungen und Verordnungen
konfrontiert, die sie zu beachten haben und die in den letzten Jahren teilweise den Betrieb
der gastronomischen Einrichtungen erschwerten (z. B. Gema, Nichtraucherschutzgesetz).
Gleichzeitig fehlt den oértlichen Gastronomen eine gemeinsame Interessensvertretung, da der
Dachverband DeHoGa nicht mit den lokalen Einzelhandelsverb&nden vergleichbar ist.

Der Runde Tisch Gastronomie soll einen kontinuierlichen Austausch zwischen der
Verwaltung und der Gastronomie sichern. Darauf aufbauend kann dann der
Interessensausgleich mit den Ubrigen Innenstadtakteuren begleitet werden.

Projektart Kommunikation und Organisation
Zeitplanung dauerhaft
Ziele e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

e Erweiterung und Verbesserung des Gastronomieangebots

e attraktiv gestalteter Marktplatz als neuer Gastronomieschwerpunkt
Kaufkraft vor Ort binden

e Erhéhung der Identifikation der eigenen Bevélkerung mit der Innenstadt

e Optimierung von kulturellen und gastronomischen Veranstaltungen

Verbessertes Zusammenwirken der 6rtlichen Akteure

EinzelmalRnahmen
Abhéangigkeiten

Umgestaltung Marktplatz (A 1)

Umgestaltung Kaiserplatz/ Friedrichstrafl3e (A 2)
Umgestaltung Innenstadtstral3en Teil 1 (A 3)
Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Wochenmarkt und Nutzung des 6ffentlichen Raums (B 5)
Runde Tische Einzelhandel und Immobilieneigentum (B 7, C 4)
Veranstaltungskonzeption (E 1)

Runder Tisch Sicherheit und Sauberkeit (E 3)
Quartiersbiro (E 4)

Patenschaften (E 5)

Abbildung 40: Gastronomischer Betrieb in

=

der Innenstadt

Quelle: Eigenes Foto.



4.4.Projekte im Handlungsfeld C: Wohnen und Neubebauung

Nach wie vor ist die Innenstadt auch bedeutender Wohnstandort. Die Starkung des
Wohnstandortes Innenstadt soll zweigleisig erfolgen, zum einen durch eine Verbesserung
des Bestandes, zum anderen durch Angebotsergdnzungen. Bei letztgenannten soll der
Fokus vor allem auf seniorengerechten und barrierefreien Wohnungen liegen, da diese in der
Innenstadt fehlen.

Aufgrund der haufig gemischt genutzten Gebaude wurde das Handlungsfeld mit Blick auf die
Baupotenziale vom Titel her angepasst und um den Begriff Neubebauung erganzt. Dieser
wird auch bei den Projektnamen verwendet.

Die bisherigen Projekte C 2 (Wohnbebauung Friedrichstrae) und C 3 (Wohnbebauung
Grabenstral3e) werden nicht mehr weiterverfolgt, da nach Gesprachen mit den Eigentimern
dieser Flachen eine Entwicklung in der nachsten Zeit nicht wahrscheinlich erscheint.

Dafur gibt es Entwicklungstendenzen beim dem Baublock KreuzstraBe/ Brauereistral3e/
Grabenstral3e/ Neusser Stral3e, so dass dieser als neues Projekt aufgenommen wurde.

Der Runde Tisch wurde umbenannt, da die Immobilieneigentiimer flr Veranderungen die
relevante Zielgruppe sind. Es wurde eine mit den anderen Runden Tischen
Ubereinstimmende Benennung gewahilt.

Auf die Fusion der bisherigen Projekte A 10, A 11 und C 6 zum neuen Projekt C 5
Jfunktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Gebauden“ ist schon oben
eingegangen worden.

Bezogen auf die Flachenergéanzungen fir das Wohnen ist sicher auch das Projekt B 3
~Entwicklung ehemaliges Krankenhaus* relevant, jedoch liegt der Fokus der
Gesamtmalinahme starker auf dem Handelsbereich als auf dem Wohnbereich. Daher wurde
das Projekt dem Handlungsfeld B zugeordnet (siehe oben).



C 1 Neubebauung Dammstral3e

In zentraler Lage gibt es hinter dem denkmalgeschitzten Geb&ude Kreuzstrafle 36 eine
Potenzialflache fur die Erganzung von Gebéauden. Der Bebauungsplan stellt hier zwei
Bauflachen als Allgemeines Wohngebiet dar. Es ist eine Wegeverbindung zur Kirche
vorgesehen, um das Wohngebiet stdlich der Dammstral3e optimal anzubinden.

Die Flache besitzt groRen Baumbestand, der noch nicht 6kologisch bewertet wurde.

Die Flache liegt an dem kinftigen Innenstadtkarrée und hat entsprechend eine verkehrliche
Lagegunst.

Aufgrund der kurzen Distanzen zum Markt und zum ehemaligen Brauereigeldnde gibt es fir
das Wohnen eine hervorragende Versorgungssituation, die in Verbindung mit den grof3ziigig
dimensionierten Baufenstern die Entwicklung von Seniorenwohnungen nahe legt.

Projektart Bauprojekt
Zeitplanung 2019-2020
Ziele e Verbesserung des Stadthildes

e Ausbau innerstadtisches Wohnangebot

e Ausbau von besonderen Angeboten fir altersgerechte Wohnformen

¢ Realisierung baulicher Entwicklungspotenziale

e Starkung innerstadtischer FulBwegeverbindungen und Verbesserung der
Bedingungen fir den FuRverkehr

Planungsprozess (C 1.1)

BaumafRnahme (C 1.2)

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Runder Tisch Immobilieneigentum (C 4)

Ausbildung und Gestaltung des Innenstadtkarrées (D 1)

EinzelmalRnahmen

Abhangigkeiten

Abbildung 41: Entwicklungsskizze DammstralRe
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C 2 Neubebauung Bahnstraf3e/ Burgstrafe

Zur Ecksituation Bahnstral3e/ Burgstralle haben seit 2012 viele Gesprache mit den
Eigentumern  stattgefunden und es wurden von  stadtischer Seite  her
Entwicklungsperspektiven skizziert. Inzwischen ist eine Teilflache im Eigentum gewechselt.
Ziel der stadtischen Bemihungen ist eine qualitatsvolle Neubebauung der kinftigen
Eingangssituation in die Innenstadt, denn nach Umdrehen der Einbahnstral3enrichtung in der
Bahnstral3e wird diese Ecksituation die Innenstadtbesucher kiinftig ,empfangen®. Daher ist
es wichtig, dass bald die ruinése und verwilderte Situation geéndert wird. Das bestehende
Gebaude uber dem ehemaligen Schlecker bietet sich fur eine gestalterische und
energetische Aufwertung an.

Fur die zentrale Lauflage der Bahnstral3e wird eine gewerbliche Erdgeschossnutzung fur
obligatorisch angesehen, um die Lauflage Bahnstrale zu starken und insgesamt zu
sinnvollen Rundlaufen zu kommen. Wichtig in diesem Zusammenhang ist auch die
Nachnutzung der ehemaligen Krankenhausflache (Projekt B 3).

Aufgrund der zentralen Lage wird auch eine hohe Eignung der Flache zur Schaffung von
seniorengerechten und barrierefreien Wohnungen gesehen.

Projektart Bauprojekt
Zeitplanung 2017-2020
Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

Erweiterung und Verbesserung des Einzelhandelsangebots
Vernetzung der Handelslagen und Schaffung von Rundlaufen
Beseitigung und Zwischennutzung von Leerstanden

Ausbau innerstadtisches Wohnangebot

Ausbau von besonderen Angeboten fur altersgerechte Wohnformen
energetische Verbesserung des Wohnungsbestandes

Realisierung baulicher Entwicklungspotenziale

Akteurskoordination

Planungsprozess (C 2.1)

BaumafRnahme (C 2.2)

Umgestaltung Innenstadtstraf3en Teil 1 (A 3)

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Entwicklung ehemaliges Krankenhaus (B 3)

Runder Tisch Immobilieneigentum (C 4)

Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Geb&auden
(C9)

Ausbildung und Gestaltung des Innenstadtkarrées (D 1)

Umbau BahnstraRe-Nord, Umgestaltung Kreisverkehr Bahnstral3e,
Schitzenplatz, MihlenstraBe (D 2)

EinzelmalRnahmen

Abhé&ngigkeiten

Abbildung 42: Bestandssituation Burgstral3e

: Eigenes Foto.



C 3 Entwicklung Baublock KreuzstraRe/ BrauereistralRe/ GrabenstralRe/ Neusser Stralle

Dieser Baublock besitzt entlang der KreuzstralRe eine pragende historische Bebauung, im
Inneren und entlang der GrabenstralRe gibt es allerdings noch Verdichtungspotenziale, die
auch im rechtskréftigen Bebauungsplan abgebildet sind. Seitens verschiedener Eigentiimer
gab es in der letzten Zeit Ideen fir eine Entwicklung des Baublocks. Insbesondere aufgrund
der erforderlichen Stellplatze und ggf. auch aufgrund von bauplanungsrechtlichen
Anpassungsbedarfen erscheint eine Abstimmung der Belange geboten. Ziel sollte es sein, zu
einer insgesamt fur den Baublock zukunftsweisenden und tragfihigen Konzeption zu
kommen, die insbesondere das innerstadtische Wohnen starkt, zu einer Angebotsergdnzung
bei barrierefreien und seniorengerechten Wohnungen fuhrt und zugleich die Attraktivitat der
Kreuzstral3e als Einkaufsstrale sichert.

Projektart Bauprojekt
Zeitplanung 2018-2020
Ziele e Verbesserung des Stadthildes

e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

e Bewahrung und Wiederherstellung historischer Fassaden und
Bausubstanz

Qualitatvolle Erneuerung nicht mehr nutzbarer Bausubstanz
Erweiterung und Verbesserung des Einzelhandelsangebots

Ausbau innerstadtisches Wohnangebot

Ausbau von besonderen Angeboten fur altersgerechte Wohnformen
energetische Verbesserung des Wohnungsbestandes

Realisierung baulicher Entwicklungspotenziale

Akteurskoordination

EinzelmalRnahmen e Planungsprozess (C 3.1)

BaumafRnahme (C 3.2)

Umgestaltung Innenstadtstraf3en Teil 2 (A 4)

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Runde Tische Einzelhandel und Immobilieneigentum (B 7, C 4)
Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Gebauden
(CH)

¢ Ausbildung und Gestaltung des Innenstadtkarrées (D 1)

Abhéangigkeiten

Abbildung 43: Bestan
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C 4 Runder Tisch Immobilieneigentum

Die Eigentimer von Flachen und Gebauden entscheiden tber bauliche Veranderungen und
die Nutzungen. lhnen kommt damit fur die Innenstadtentwicklung eine zentrale Funktion zu.
In der Willicher Innenstadt konnte in den letzten Jahren Uber das Quartiersbiro und das
Ladenlokalmanagement zu den meisten Eigentiimern Kontakt aufgebaut werden. Haufig sind
die Eigentimer lokal verwurzelt und engagieren sich auch auf andere Weise fir die
Innenstadt, teilweise auch durch Patenschaften. Aber es gibt auch professionelle
Immobilienunternehmen mit klaren Gewinnmaximierungs-Zielsetzungen.

Ruckblickend hat sich gezeigt, dass ein eigenes Forum fir den Austausch mit den
Immobilieneigentiimern, aber auch fur den Austausch unter diesen, sinnvoll ist. Dabei geht
es nicht nur um Wohnen, sondern auch um gewerbliche Nutzungen und
betriebswirtschaftliche und rechtliche Zusammenhange. Daher soll nun ein eigener Runder
Tisch fur das Immobilieneigentum etabliert werden. Aufgrund der Anzahl der Eigentiimer
erscheinen stral3enabschnittsweise Ansprachen geeignet.

Projektart Kommunikation und Organisation

Zeitplanung dauerhaft

Ziele e Bewahrung und Wiederherstellung historischer Fassaden und
Bausubstanz

Qualitatvolle Erneuerung nicht mehr nutzbarer Bausubstanz
Beseitigung und Zwischennutzung von Leersténden

Ausbau innerstadtisches Wohnangebot

Ausbau von besonderen Angeboten fir altersgerechte Wohnformen
Erhalt und Anpassung der historischen Bausubstanz an die veréanderten
Wohnbedirfnisse

energetische Verbesserung des Wohnungsbestandes

Realisierung baulicher Entwicklungspotenziale

Akteurskoordination

Verbessertes Zusammenwirken der 6rtlichen Akteure

EinzelmalRnahmen
Abhangigkeiten

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Ladenlokalmanagement (B 6)

Runde Tische Einzelhandel und Gastronomie (B 7, B 8)

Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Geb&auden
(C5)

Quartiersbiiro (E 4)

e Patenschaften (E 5)

Abbildung 44: Beispiel fir Runden Tisch
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C 5 Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Gebauden

Die Immobilieneigentimer entscheiden Uber bauliche Veranderungen an ihren Gebauden,
sehen sich dabei aber einer Flut an Regelungen und Empfehlungen gegentber. Fir die
Stadt ist die Gestaltung der Gebaude mafgeblich fur die Aufenthaltsqualitdt und das
Flachenpotenzial fur zentrale Nutzungen. Auch im Hinblick auf den dringend benétigten
seniorengerechten Wohnraum stellt das in Privatbesitz befindliche Angebot die maRgebliche
Grolie dar.

Daher soll dieses Projekt den Immobilieneigentimern Hilfestellungen geben und damit
insgesamt zu einer gestalterischen Aufwertung der Innenstadt fuhren, zu besser und
komfortabler nutzbaren Ladenlokalen und Wohnungen und zu einer besseren Energiebilanz.
Der Dschungel an bestehenden Forderprogrammen ist zu erlautern und anhand des
jeweiligen Objektes ist zu entscheiden, welche MalRnahmen sinnvoll sind und wie diese ggf.
gefordert werden kénnen. Anreize soll ein Fassadenpreis bieten.

Die Hinzuziehung von externem architektonischen Sachverstand erscheint ratsam fir eine
erfolgreiche Projektbearbeitung.

Projektart Planung und Beraten
Zeitplanung ab 2016
Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

e Bewahrung und Wiederherstellung historischer Fassaden und
Bausubstanz

Qualitatvolle Erneuerung nicht mehr nutzbarer Bausubstanz
Beseitigung und Zwischennutzung von Leerstanden

Ausbau innerstadtisches Wohnangebot

Ausbau von besonderen Angeboten fur altersgerechte Wohnformen
Erhalt und Anpassung der historischen Bausubstanz an die veréanderten
Wohnbedirfnisse

e energetische Verbesserung des Wohnungsbestandes

Beratung (C 5.1)

Fassadenpreis (C 5.2)

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Ladenlokalmanagement

Alle Runden Tische (B 7,B 8, C 4, E 3)

Quartiersbiiro (E 4)

EinzelmalRnahmen

Abhé&ngigkeiten

Abbildung 45: Fassadensanierung in der Peterstral3e
- =% —

SIS

o :
& Partner. Eigenes Foto.

Quelle: Pesch



4.5.Projekte im Handlungsfeld D: Mobilitéat

Mobilitat spielt bei allen Innenstadtaktivitdten eine bedeutende Rolle. Die Erreichbarkeit der
Innenstadt und die Orientierung in der Innenstadt sind dabei fir alle Besucherinnen der erste
Aspekt. Hier haben sich in der Bestandsanalyse deutliche Schwachen gezeigt, die durch ein
beschlossenes Verkehrskonzept (siehe nachfolgende Abbildung) verbessert werden sollen.

Abblldung 46: Beschlossenes Verkehrskonzept
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Quelle: Planersocietat 2014°.

Dessen grundlegende Merkmale sind eine FuRgangerzone am Markt, die Ausbildung eines
Innenstadtkarrées und die Umdrehung der Fahrtrichtung der Bahnstral3e mit der Anpassung
der Verkehrsfihrung am bestehenden Kreisverkehr Bahnstral3e, damit die Innenstadt von
diesem wichtigen Verkehrsknoten zigig und direkt erreichbar ist. Dartiber hinaus soll durch
ein System an EinbahnstraRen Durchgangsverkehr verhindert werden.

Der Durchgangsverkehr soll systematisch Uber das Innenstadtkarrée abgewickelt werden.
Wahrend die Straf3en innerhalb des Karrées so gestaltet sind, dass ein gleichberechtigtes
Miteinander aller Verkehrsteilnehmer moglich ist, Ubernehmen die das Karrée bildenden
StralBen die Funktion von Sammelstral3en. Durch eine entsprechende Gestaltung der
StralRen wird die verkehrliche Funktion unterstitzt.

Die Herausbildung des Karrées dient auch der besseren Orientierung der
Verkehrsteilnehmer innerhalb Alt-Willichs. Vom Karrée ausgehend sind die Einfahrten in den
Ortskern sowie die zentralen Stellplatzanlagen auszuschildern. Hierzu ist ein optimiertes

6 Verkehrskonzeption Innenstadt Alt-Willich — Wirkungsanalyse, Seite 25.



statisches Parkleitsystem sowie eine optimierte wegweisende Beschilderung erforderlich.
Darlber hinaus sollen die Innenstadtzugéange auch gestalterisch (baulich) verbessert werden
(vgl. Projektbeschreibung zu D 3, Ausschilderung der Innenstadt und Parkleitsystem®).

Zur Verbesserung der Stellplatzsituation im Bereich nordlich des Ortskerns ist die Schaffung
von zusatzlichen Stellplatzen sinnvoll. Hierfur war 2012 die Stral3e ,Am Park" vorgesehen,
um jedoch flachendeckend auf Parkplatzmangel reagieren zu kénnen, ist der Projekttitel nun
weiter gefasst.

Seit 2012 haben sich folgende Veranderungen an den Projekten ergeben:

- Die DomstraBe als Bestandteil des Innenstadtkarrées soll nun Einbahnstral3e in
nordlicher Richtung sein.’

- Die Krankenhausnutzung ist weggefallen und damit besteht Unklarheit Uber das
Erfordernis, den Schiitzenplatz als Stral3e auszubauen. Dies hangt von der neuen
Nutzung der Krankenhausflache ab.

Fur eine handlichere Projektanzahl wurde die Ful3wegeverbindung zwischen Markt und
Konrad-Adenauer-Park nun in einem Projekt zusammengefasst. Dies gilt auch fur die
inhaltlich zusammenhangenden Projekte rund um die Bahnstral3e oder rund um MalRnahmen
zur Beschilderung und Orientierung.

Dariiber hinaus zeigte die Uberarbeitung des Handlungskonzeptes, dass einige verkehrliche
Missstande zwar erkannt worden waren, aber passende MalRnahmen zur Behebung fehlten.
Diese werden nun mit den Projekten D 6 ,MalBhahmenprogramm zur Fdrderung und
Verbesserung des Rad- und FufRverkehrs* und D 7 ,MalRBnahmenprogramm zur Forderung
und Verbesserung des OPNV* erganzt.

Da ein Teil der baulichen Verkehrsprojekte vorrangig der Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat dient, sind nicht alle baulichen Projekte dem Handlungsfeld D
zugeordnet. Um dennoch eine Ubersicht zum Zusammenspiel der baulichen MaRnahmen zu
ermdglichen, sind die relevanten Projekte in der nachfolgenden Abbildung dargestellit.

Abbildung 47: Karte Verkehrsprojekte
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Quelle: Eigene Darstellung.

" beschlossen im Planungsausschuss am 21.10.2014



D 1 Ausbildung und Gestaltung des Innenstadtkarrées

Fir eine bessere Orientierung in der Innenstadt und einen gut funktionierenden
Parksuchverkehr in der Innenstadt ist die Ausbildung eines Innenstadtkarrées aus den
Strallen Burgstrale, Grabenstrale, Neusser Strale, Dammstrale und Domstral3e
essentiell.

Neben einer entsprechenden Wegweisung sollte sich das Innenstadtkarrée aufgrund seiner
Gestaltung von den Ubrigen Innenstadtstrallen absetzen und stets erkennbar sein. Im
Rahmen des Projektes soll untersucht werden, wie diese insbesondere unter
Berticksichtigung kostengiinstiger Mal3hahmen moglich ist.

Ein Umbau fur die Bereiche der Aufpflasterungen und Kreuzungen kdnnten sich dazu
anbieten, damit das Innenstadtkarrée seinen Funktionen gerecht werden kann und den
Durchgangsverkehr akzeptabel fiihren kann.

Projektart Bauprojekt

Zeitplanung 2016-2018

Ziele e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums
Bessere Auffindbarkeit der Innenstadt

Vereinfachte Verkehrsfiihrung und Orientierung

Etablierung des Innenstadtkarrées

Verringerung des Durchgangsverkehrs

Optimierung des Parksuchverkehrs bei Erhalt eines komfortablen
Stellplatzangebots

Planung (D 1.1)

StraRenumbau (D 1.2)

Méoblierung (D 1.3)

Beschilderung (D 1.4)

Umgestaltung Marktplatz (A 1)

Umgestaltung Innenstadtstraf3en Teil 1 (A 3)
Umgestaltung Innenstadtstral3en Teil 2 (A 4)
Verbesserung der Gestaltungsleitlinien (A 6)
Lichtkonzept (A 7)

Umbau BahnstraRe-Nord, Umgestaltung Kreisverkehr Bahnstral3e,
Schutzenplatz, Mihlenstral3e (D 2)

e Ausschilderung der Innenstadt und Parkleitsystem (D 3)

EinzelmalRnahmen

Abhéangigkeiten

Abbildung 48: Innenstadtkarrée

trale

Quelle: Eigene Darstellung.



D 2 Umbau auRRere BahnstraRe, Umgestaltung Kreisverkehr BahnstrafRe, Schiitzenplatz,
Mihlenstrae

Damit es kinftig eine direkte und komfortable Zufahrt zur Innenstadt vom verkehrlich
zentralsten Punkt im Stadtteil Willich, dem Kreisverkehr Bahnstraf3e, gibt, soll der auR3ere,
nordliche Abschnitt der Bahnstral3e in der Fahrtrichtung gedreht werden und kinftig
stadteinwarts fihren. Zugleich fuhrt diese MalRnahme auch zu einer Entlastung des
Kreisverkehrs BahnstraRe. Dieser hat in Spitzenstunden Uberlastungserscheinungen. Diese
resultieren derzeit auch daraus, dass die funf Zufahrten, und hier insbesondere die
Bahnstral3e, in sehr geringem Reaktionsabstand zueinander auf den Kreisverkehr treffen.
Ob, wie urspringlich angedacht, der Schiitzenplatz einen Teil des Verkehrs in Richtung
Kreisverkehr aufnehmen soll, hangt von der Ausgestaltung der Nachfolgenutzung fir das
ehemalige Krankenhausareal ab und soll in Abhéngigkeit von verschiedenen
Nutzungsszenarien untersucht werden.

Detailliert zu betrachten ist auch die baulich recht enge und spitzwinkelige Kreuzung mit der
Muhlenstral3e. Bei einem Umbau des Kreuzungsbereiches ist eine Abstimmung mit den
Projekten D 1 (Innenstadtkarrée) und A 3 (Umgestaltung innere Bahnstrafe) erforderlich.

Projektart Bauprojekt
Zeitplanung 2017-2020
Ziele e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

Bessere Auffindbarkeit der Innenstadt

Vereinfachte Verkehrsfiihrung und Orientierung
Etablierung des Innenstadtkarrées

Verringerung des Durchgangsverkehrs

Optimierung des Parksuchverkehrs bei Erhalt eines komfortablen
Stellplatzangebots

Verbesserung des Radverkehrs

Umbau aul3ere BahnstralBe (D 2.1)

Umgestaltung Kreisverkehr BahnstralRe (D 2.2)
Schutzenplatz (D 2.3)

Umgestaltung Mihlenstral3e (D 2.4)

Umgestaltung Innenstadtstraf3en Teil 1 (A 3)
Umgestaltung Innenstadtstra3en Teil 2 (A 4)
Aufwertung Konrad-Adenauer-Park (A 5)

Verbesserung der Gestaltungsleitlinien (A 6)
Lichtkonzept (A 7)

Entwicklung ehemaliges Krankenhaus (B 3)
Neubebauung Bahnstral3e/ BurgstralRe (C 2)
Ausbildung und Gestaltung des Innenstadtkarrées (D 1)
Ausschilderung der Innenstadt und Parkleitsystem (D 3)

EinzelmalRnahmen

Abhéangigkeiten

Abbildung 49: Bahnstral3e nérdlicher Abschnitt

Quele: Eiges Foto.



D 3 Ausschilderung der Innenstadt und Parkleitsystem

Fir eine bessere Auffindbarkeit der Innenstadt und ihrer Stellplatze ist ein neues
Beschilderungskonzept erforderlich. Zugleich missen aber auch die Eingangssituationen
insgesamt betrachtet werden und aufgewertet werden, denn die Beschilderung ist neben
weiteren Aspekten nur ein die Raumwahrnehmung beeinflussender Faktor. Gestalterische
und in Abhangigkeit von der Planungskonkretisierung auch bauliche Anpassungen der
Eingangssituationen sind ebenfalls Projektbestandteil.

Das Beschilderungs- und Parkplatzkonzept soll auf das Innenstadtkarrée Bezug nehmen und
den Verkehr Gber dieses verteilen. Die MalRnahme steht somit in zeitlicher Abhangigkeit von
den StralBenumbaumalnahmen.

Projektart Planungs- und Bauprojekt
Zeitplanung 2017-2019
Ziele e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

Bessere Auffindbarkeit der Innenstadt

Vereinfachte Verkehrsfiihrung und Orientierung

Etablierung des Innenstadtkarrées

Optimierung des Parksuchverkehrs bei Erhalt eines komfortablen
Stellplatzangebots

EinzelmalRnahmen

Planung (D 3.1)
Beschilderung (D 3.2)
Umgestaltung Innenstadtzugange (D 3.3)

Abhéangigkeiten

Umgestaltung Marktplatz (A 1)

Umgestaltung Innenstadtstrafen Teil 1 (A 3)

Verbesserung der Gestaltungsleitlinien (A 6)

Ausbildung und Gestaltung des Innenstadtkarrées (D 1)

Umbau BahnstraRe-Nord, Umgestaltung Kreisverkehr Bahnstral3e,
Schutzenplatz, Mihlenstral3e (D 2)

Erganzung des Stellplatzangebotes (D 4)

Abbildung 50: Erste Idee fir neue Parkplatzbeschilderung

PARKLEITSYSTEM
P WILLICH
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Richtung Anrath)

Quelle: Planersocietat.



D 4 Erganzung des Stellplatzangebotes

Bedingt durch die Platzgestaltungen am Kaiserplatz und am Markt wird die Stellplatzanzahl
reduziert. Es wurden bereits erste zusatzliche Stellplatze an der Hulsdonkstral3e geschaffen,
jedoch wird von vielen Akteuren weiterhin ein Bedarf vor allem an zeitlich unbefristet
nutzbaren Stellplatzen im 6stlichen Innenstadtgebiet gesehen.

Hierflr konnte sich die StraBe Am Park anbieten. Im Rahmen dieses Projektes soll eine
grundsétzliche Uberpriifung der Stellplatzsituation in der Innenstadt durchgefiihrt werden.

Projektart Planungs- und Bauprojekt
Zeitplanung 2016-2020
Ziele e Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

e Optimierung des Parksuchverkehrs bei Erhalt eines komfortablen
Stellplatzangebots

Planung (D 4.1)

Bau (D 4.2)

Umgestaltung Marktplatz (A 1)

Umgestaltung Kaiserplatz/ Friedrichstraf3e (A 2)

Aufwertung Konrad-Adenauer-Park (A 5)

Runder Tisch Einzelhandel (B 7)

EinzelmalRnahmen

Abhé&ngigkeiten

Abbildung 51: Neue Stellplatze an der HilsdonkstraRe
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Quelle: http://www.wz-newsline.d/lo aes/kreis-vierse/wiIIich/parkplatz-befragung-stadtrat-hat-das-
letzte-wort-in-alt-willich-1.1732144.



D 5 FuRwegeverbindung Markt — Elisabeth-Munse-StraRe - Konrad-Adenauer-Park

Zur Etablierung von Rundlaufen und fir eine kurze und komfortable Verbindung zwischen
den Parkplatzen und den Geschaften ist eine attraktive FuRBwegeverbindung zwischen Markt
und Burgstrale Uber die Elisabeth-Munse-Stralle wichtig. Mit Blick auf die
Spielmdglichkeiten und das Naherholungspotenzial des Konrad-Adenauer-Parks sollte der
FuRweg auch zu diesem verlangert werden. Hierflr ist das Grundstick des ehemaligen
Krankenhauses relevant. Da es derzeit fir die Unterbringung von Fliichtlingen genutzt wird
und immer noch eingezaunt ist, kann es fir eine FuRwegeverlangerung derzeit nicht
beansprucht werden. Fir dieses Teilstick ist die Nachfolgenutzung fir das
Krankenhausgelande abzuwarten. Dabei ist die Weiterfuhrung des Ful3weges jedoch in
jedem Fall zu bericksichtigen.

Bei der Elisabeth-Munse-StralRe ist eine Abstimmung mit angrenzenden Eigentiimern in
Verbindung mit einer Regelung der Grundstiickszufahrt und des Parkgeschehens relevant.
Mit Blick auf die Pflege bieten sich kunftig Patenschaften von Griinbeeten an.

Projektart Planungs- und Bauprojekt
Zeitplanung 2016-2020
Ziele e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

e Verbesserung der Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums fur altere
Menschen, Behinderte und Kinder

e Vernetzung der Handelslagen und Schaffung von Rundlaufen

e Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

e Optimierung des Parksuchverkehrs bei Erhalt eines komfortablen
Stellplatzangebots

e Starkung innerstadtischer FulBwegeverbindungen und Verbesserung der
Bedingungen fur den FulRverkehr

EinzelmaRnahmen e Planung (D 5.1)

Bau Abschnitt Markt-BurgstralRe (D 5.2)

Bau Abschnitt BurgstraBe — Park (D 5.3)

Aufwertung Konrad-Adenauer-Park (A 5)

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Entwicklung ehemaliges Krankenhaus (B 3)

Ausschilderung der Innenstadt und Parkleitsystem (D 3)

Patenschaften (E 5)

Abhangigkeiten

Abbildung 52: Potenzieller FuBweg zum Park

Eigenes Foto.



D 6 MaRnahmenprogramm zur Férderung und Verbesserung des Rad- und FuR3verkehrs

H&aufig tragen kleinere punktuelle Malinahmen z. B. an Knotenpunkten am deutlichsten zu
einer Verbesserung der Situation fir Rad- und Ful3verkehr bei. Die Bestandsanalyse hat hier
einigen Handlungsbedarf aufgezeigt, vgl. Kap. 2.6.

Diese Schwachstallen sollen behoben werden, damit der nicht-motorisierte Verkehr
unterstiutzt wird. Rad- und Ful3verkehr haben eine Bandbreite an Vorteilen fir die Innenstadt.
So ist der Platzbedarf gering, die Verkehrsarten sind héchst kommunikativ und zudem fir die
Bewohner leise und ohne Abgase. Daher sollten sich die stadtischen Bemiihungen auf eine
Verbesserung der Ausgangssituation richten.

Die MalBnahmen sollten hinsichtlich des Aufwandes kategorisiert werden in tiefbauliche
MalRnahmen auf der einen Seite und Beschilderungs- und Markierungsmafinahmen auf der
anderen Seite.

Gestaltungsleitlinien und das Lichtkonzept sollten bei baulichen Umgestaltungsmafinahmen
beachtet werden, bei der Anlage von Grunflachen kdnnten Patenschaften eine hohe Qualitat
auf Dauer sichern.

Projektart Planungs- und Bauprojekt
Zeitplanung 2016-2020
Ziele e Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

e Verbesserung des Stadtmobiliars

e Verbesserung der Nutzbarkeit des offentlichen Raums fur altere
Menschen, Behinderte und Kinder

e Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

e Verbesserung des Radverkehrs

e Starkung innerstadtischer FulBwegeverbindungen und Verbesserung der
Bedingungen fur den FulRverkehr

EinzelmaRnahmen
Abhangigkeiten e Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)
e Lichtkonzept (A 7)

e Patenschaften (E 5)

Abbildung 53: Zugeparktes Radwegeende an der HilsdonkstralRe
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Quelle: Eigenes Foto.



D 7 MaRnahmenprogramm zur Férderung und Verbesserung des OPNV

Die Rahmenbedingungen fir den OPNV werden auf regionaler Ebene durch den VRR
bestimmt. Auf stadtischer Ebene lassen sich vor allem die Haltestellen verbessern. Fur die
Innenstadt sind die Zentralhaltestellen ,St. TOniser StraRe* in Bezug auf die Uberdrtliche
Anbindung am wichtigsten. Bezogen auf die Anbindung des Stadtteils Wekeln ist aber auch
die Haltestelle ,Willich-Kirche" relevant.

Der Burgerbus erflillt die Funktion der BinnenerschlieBung des Stadtteils Willich.

Durch dieses Projekt soll ein MaRnahmenprogramm fir den OPNV in der Innenstadt
erarbeitet und umgesetzt werden. Dabei ist auch der Birgerbus mit seinen Haltestellen zu
betrachten.

Beispielhaft zeigt die Haltestelle Willich-Kirche den Handlungsbedarf. Aus der Bevdlkerung
gibt es immer wieder negative Rickmeldungen, da die beiden Buslinien aus Westen
kommend nicht an der selben Haltestelle halten und ein Umstieg zwischen Buslinien damit
teilweise verpasst wird. Die eine Haltestelle ist nicht barrierefrei. Klarungsbedurftig erscheint
auch das lange Halten der Linie 036 am Linienende an der Haltestelle Willich-Kirche.

Projektart Planungs- und Bauprojekt
Zeitplanung 2016-2020
Ziele e Verbesserung des Stadtmobiliars

e Verbesserung der Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums fur altere
Menschen, Behinderte und Kinder
e Optimierung des OPNV

EinzelmalRhahmen
Abhéangigkeiten e Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)
e Lichtkonzept (A 7)

Abbildung 54: Haltestellen Willich-Kirche

Quelle: Eigenes Foto.




4.6.Projekte im Handlungsfeld E: Kultur, Soziales, Innenstadtmarketing

Die Projekte in diesem Handlungsfeld wurden beibehalten und nur die Benennung ein wenig
modifiziert. Beim Projekt Veranstaltungskonzeption geht es nach Etablierung der neuen
Veranstaltung ,Kunst im Kern“ seit 2012 nun vor allem darum, ein rundes
Veranstaltungspaket fir die Innenstadt zu entwickeln und mit dem Werbering die
Zusammenarbeit zu strukturieren und systematisieren. Dabei ist die stadtische Unterstitzung
kontinuierlich zu reduzieren, damit nach Abschluss der Fdrderung eine dauerhafte und
weitestgehend eigenstandige Bespielung der Innenstadt erfolgt.

Die Férderung von Kunst und Kultur vollzog sich in den letzten Jahren mal3geblich durch das
neue Event ,Kunst im Kern“, das auch zu einer starkeren Akteursvernetzung fihrte.
Ergdnzend wurden mit Hilfe des Quartiersbiros Stadtschmiede mit dem 6ffentlichen
Biicherschrank und der Boulebahn Installationen auf den Weg gebracht, die vor Ort zugleich
erste sichtbare Verbesserungen bedeuten.

Nicht zuletzt durch Einrichtung eines kommunalen Ordnungsdienstes fur die Innenstadt hat
sich das Sicherheitsgeschehen in den letzten Jahren verbessert. Inwieweit der spirbare
Imagegewinn der Innenstadt auch zu einem besseren Umgang mit dem Stadtmobiliar und
den Ubrigen Dingen im 6ffentlichen Raum gefuhrt hat, lasst sich derzeit nicht zuverlassig
evaluieren. Der Runde Tisch Sicherheit und Sauberkeit soll die bisherigen Projekte ,Bessere
Kontrolle in der Innenstadt* und ,Aktion Sauber macht Lustig!“ biindeln. Hierbei geht es in
erster Linie um eine Akteurskoordination der mit Sicherheits- und Sauberheitsthemen
befassten Institutionen. Damit unterscheidet sich dieser Runde Tisch von den vorgenannten
akteursgruppenbezogenen Runden Tischen.

Das Quatrtiersbiro hat sich seit Tatigkeitsbeginn in 2014 etabliert und soll bis Frihjahr 2018
fortgefihrt werden.

Patenschaften sind seit 2012 zahlreich entstanden und werden systematisch erfasst und
fortgefihrt. Eine Ausdehnung auf weitere Bereiche (z. B. Stromkéasten) ist denkbar.



E 1 Veranstaltungskonzeption

Nach erfolgter Angebotsausweitung geht es nun um die Evaluierung der erfolgten
Veranstaltungen, um Modifikationen und um eine wechselseitige Abstimmung zwischen den
Veranstaltungsbetreibern. Der Veranstaltungskalender spielt in diesem Zusammenhang eine
wichtige Rolle, auch fur die friihzeitige Information der Bevolkerung.

Daneben gilt es Routinen der Beantragung und Abwicklung zu etablieren, ggf. in einem
Veranstaltungsleitfaden, der sich auch auf andere Ortsteile Ubertragen liel3e.

Projektart Akteurskoordination und Objektférderung

Zeitplanung 2016-2020

Ziele e Beseitigung und Zwischennutzung von Leerstanden

Profiliierung der Innenstadt gegentiber den benachbarten Zentren
Erh6éhung der Identifikation der eigenen Bevolkerung mit der Innenstadt
Optimierung von kulturellen und gastronomischen Veranstaltungen
Akteurskoordination

Forderung des kulturellen Angebots

Forderung von drtlichen Kinstlern

Verbessertes Zusammenwirken der értlichen Akteure

EinzelmalRnahmen
Abhangigkeiten

Umgestaltung Marktplatz (A 1)

Umgestaltung Kaiserplatz/ Friedrichstraf3e (A 2)
Wochenmarkt und Nutzung des 6ffentlichen Raums (B 5)
Ladenlokalmanagement (B 6)

Runder Tisch Immobilieneigentum (C 4)

Forderung von Kunst und Kultur (E 2)

Abbildung 55: Impression von der Veranstaltung Kunst im Kern

Quelle: Eigenes Foto.



E 2 Forderung von Kunst und Kultur

Die Forderung von Kunst und Kultur erfolgte bislang durch viele Kanéle, jedoch maf3geblich
durch das Event Kunst im Kern. Erste Frichte scheint die Férderung von Kunst und Kultur
bereits dadurch zu tragen, dass das Bewusstsein im Ort im Wandel begriffen ist, auch
Einzelhandel und Gastronomie haben erkannt und bei den Veranstaltungen gespurt, dass
auch Kunst und Kultur kaufkraftiges Publikum anziehen konnen und zu verstarkten
Umsatzen fuhren.

Die Einzelprojekte ,6ffentlicher Biicherschrank® und ,Boulebahn* wurden mafgeblich durch
das Quartiersbiro unterstitzt, sind aber gleichzeitig auf eigene Beine gestellt worden um
sich nun eigenstandig fortzufiihren. Die Resonanz aus der Bevolkerung ist positiv.

Kinftig bleibt es die Aufgabe, eine gute Mischung aus Einzelprojekten, Events und
dauerhaften und wiederkehrenden Aktionen zu bilden und den bisherigen Weg
voranzuschreiten. Dabei sollte auch hier — in Analogie zum vorgenannten Projekt — darauf
hingearbeitet werden, dass eine dauerhafte und stets mehr eigenstandige Grundstruktur
herausgebildet wird.

Erganzungen von Kunstobjekten kénnten im Rahmen der Aufwertung des Konrad-Adenauer-
Parks erfolgen, eine Bihne fur Ausstellungen bieten stets Zwischennutzungen von
Leerstanden.

Projektart Akteurskoordination und Objektférderung

Zeitplanung 2016-2020

Ziele e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums
Verbesserung des Stadtmobiliars

Beseitigung und Zwischennutzung von Leersténden

Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

Profiliierung der Innenstadt gegentiber den benachbarten Zentren
Erhéhung der Identifikation der eigenen Bevdlkerung mit der Innenstadt
Optimierung von kulturellen und gastronomischen Veranstaltungen
Akteurskoordination

Forderung des kulturellen Angebots

Forderung von drtlichen Kinstlern

Verbessertes Zusammenwirken der ortlichen Akteure

EinzelmalRnahmen
Abhéangigkeiten

Aufwertung Konrad-Adenauer-Park (A 5)
Ladenlokalmanagement (B 6)

Runder Tisch Immobilieneigentum (C 4)
Veranstaltungskonzeption (E 1)
Quartiersbiiro (E 4)

Patenschaften (E 5)

Abbildung 56: Boulebahn und Biicherschrank
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INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT ALT-WILLICH — AKTUALISIERUNG 2016

E 3 Runder Tisch Sicherheit und Sauberkeit

In Punkt Sicherheit und Sauberkeit gab es in der letzten Zeit wie oben beschrieben einige
Fortschritte, u.a. durch den eingerichteten kommunalen Ordnungsdienst. Durch die intensive
Quartiersarbeit wurde aber auch deutlich, dass die nhoch bestehenden Mankos haufig auch in
einem ungulnstigen Zusammenarbeiten der verschiedenen Akteure bestehen. So ist
beispielsweise die Leerung der Miilltonnen an einem Montagmorgen fur die Einzelhandler
problematisch, da diese dann bereits Samstagmittag die Mulltonnen auf die Stral3e stellen
mussen. Diese sind dann dem Partygeschehen am Samstagabend ausgesetzt und bieten
auch fur den sonntéglichen Innenstadtbesuch kein schénes Ambiente.

Ein Zusammenbringen der wesentlichen Akteure und ein besseres Bewusstsein flreinander
sind Ziele dieses Runden Tisches. Dabei haben die verschiedenen Akteure ihr ganz
spezifisches Wissen, dass zu einem Gesamtbild zusammengefiigt werden muss, um ein
passgenaues MalRnahmenpaket fir mehr Sicherheit und Sauberkeit zu schniiren und evtl.
eine gezielte Ansprache einzelner Akteure zu ermdglichen.

Projektart Kommunikation und Organisation
Zeitplanung 2017-2019
Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

e Verbesserung der Nutzbarkeit des offentlichen Raums fir é&ltere
Menschen, Behinderte und Kinder

attraktiv gestalteter Marktplatz als neuer Gastronomieschwerpunkt
Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

Erh6éhung der Identifikation der eigenen Bevolkerung mit der Innenstadt
Verbessertes Zusammenwirken der értlichen Akteure

EinzelmalRnahmen
Abhangigkeiten

Runder Tisch Gastronomie (B 8)
e Quartiersbiiro (E 4)
e Patenschaften (E 5)

Abbildung 57: Mulltonnen im Stra3enraum
— LN

Quelle: Eige Foto.
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INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT ALT-WILLICH — AKTUALISIERUNG 2016

E 4 Quartiersbiiro

Das Kompetenzzentrum Social Design der Hochschule Niederrhein wurde beauftragt und
begann nach den Sommerferien 2014 die Arbeit vor Ort. Das Quartiersbiro tragt den Namen
,Stadtschmiede* und ist an zwei Tagen die Woche besetzt. Die Offnungszeiten sind so
gestaltet, dass auch Berufstatigen ein Besuch ermdglicht ist.

Die Arbeit der Stadtschmiede besteht zum GrofR3teil aus Gesprachen zur
Innenstadtentwicklung mit drtlichen Akteuren und Birgern und wird fortlaufend evaluiert. Die
Abstimmungsgesprache mit der Verwaltung erfolgen strukturiert einmal pro Monat.
Mangelmeldungen werden zigig und standardisiert an die Dbetreffenden Stellen der
Verwaltung weitergegeben.

Die Umgestaltung des Marktplatzes ist beherrschendes Thema gewesen. Kinftig kdnnte die
Umsetzung des Verkehrskonzeptes mehr Bedeutung gewinnen. Die Arbeit soll wie bisher
fortgefiihrt werden. Die Stadtschmiede soll sich auch weiterhin an Veranstaltungen und
Kunstprojekten beteiligen und die Schnittstelle zwischen Verwaltung und Innenstadtakteuren
darstellen. Die eigene Homepage wird standig aktualisiert und die Zugriffszahlen
ausgewertet. Die Projektlaufzeit ist bis Ende Februar 2018 terminiert.

Projektart Kommunikation
Zeitplanung bis 2018
Ziele e Erhéhung der Identifikation der eigenen Bevélkerung mit der Innenstadt

e Akteurskoordination
e Verbessertes Zusammenwirken der Ortlichen Akteure

EinzelmalRnahmen
Abhé&ngigkeiten

Umgestaltung Marktplatz (A 1)

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)

Lichtkonzept (A 7)

Alle Runden Tische (B 7,B 8, C 4, E 3)

Funktionale, gestalterische und energetische Aufwertung von Gebauden
(C9)

Forderung von Kunst und Kultur (E 2)

Patenschaften (E 5)

Abbildung 58: Stadtschmiede

Quelle: Eigenes Foto.
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INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT ALT-WILLICH — AKTUALISIERUNG 2016

E 5 Patenschaften

Es sind bereits viele Burgerlnnen und Unternehmen bereit, Patenschaften fir den
offentichen Raum, vor allem fir Blumenbeete und Baumscheiben, zu Ubernehmen.
Hierdurch wurde der Ortskern in den vergangenen Jahren deutlich verschonert, siehe auch
nachfolgende Abbildung. Die Patenschaften werden systematisch erfasst und der
Datenbestand laufend aktuell gehalten.

Eine Ausdehnung auf weitere Bereiche (z. B. Stromkasten) ist denkbar, bedarf aber einer
Koordination mit den jeweiligen Eigentimern/ Akteuren und ggf. eine entsprechende
rechtliche Begleitung und Information der Paten.

Im Bereich der gestalterischen Ziele bei der Objektgestaltung kénnte nach Vorliegen von
Gestaltungsleitlinien ebenfalls eine Vereinbarung erarbeitet werden, damit die einzelnen
Patenschaften ein groRes Ganzes bilden und zu einer deutlichen Aufwertung der Innenstadt
fuhren.

Projektart Kommunikation und Koordination

Zeitplanung fortlaufend

Ziele e Verbesserung des Stadtbildes

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Gestalterische und funktionale Aufwertung des StraRenraums

attraktiv gestalteter Marktplatz als neuer Gastronomieschwerpunkt
Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

Erh6éhung der Identifikation der eigenen Bevélkerung mit der Innenstadt
Verbessertes Zusammenwirken der ortlichen Akteure

EinzelmalRnahmen
Abhé&ngigkeiten

Verbesserung Gestaltungsleitlinien (A 6)
Alle Runden Tische (B 7,B 8, C 4, E 3)
Forderung von Kunst und Kultur (E 2)
Quartiersbiiro (E 4)

Abbildung 59: Durch Patenschaft aufgewertete Baumscheibe
- : ki i
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5. Umsetzung und Ausblick

5.1.Zeit- und Finanzierungsplanung

Die Zeit- und Finanzierungsplanung bei integrierten Handlungskonzepten erfolgt
Ublicherweise anhand einer Kosten- und Finanzierungstbersicht (KuF). Diese dient als
Instrumentarium fir die Planung-, Steuerung Koordinierung und Controlling stéadtebaulicher
Sanierungsmafinahmen. Sie bildet bei formlichen Sanierungs- und EntwicklungsmalRnahmen
zusammen mit der vorbereitenden Untersuchung, der stadtebaulichen Rahmenplanung, der
Satzung und der Gebietsabgrenzung sowie ggf. einem stadtebaulichen Vertrag den Rahmen
fur die Beantragung von FordermalRnahmen und fir die anschlieende Durchfihrung der
Gesamtmalinahme. Die Kosten- und Finanzierungsubersicht bildet eine maRgebliche
Grundlage fur die Forderentscheidungen der Bewilligungsbehérde im Rahmen der
Antragstellung. Gleichzeitig schafft Sie den fiskalischen Finanzierungsrahmen fir die
Planung und Bereitstellung der notwendigen Eigenaufwendungen aus dem kommunalen
Haushalt der Antragstellerin. Die Kosten- und Finanzierungsubersicht befindet sich im
Anhang.

Neben Veranderungen bei den Einzelpositionen seit 2012 ist die angekiindigte Senkung des
Forderanteils als malRgebliche Veranderung festzuhalten.

5.2.Umsetzungsempfehlungen

Die Umgestaltung des Marktplatzes und die verkehrlichen Projekte hangen inhaltlich eng
zusammen, konnen aber allein aufgrund der Auswirkungen der Baumafinahmen (z. B.
Stral3ensperrungen) nicht zeitgleich realisiert werden. Daher ist die Kommunikation des
Zielzustandes — also des Verkehrskonzeptes — fortan eine wichtige Aufgabe. Die Vorteile der
geadnderten Verkehrsfiihrung missen den Innenstadtakteuren und der Bevolkerung bewusst
werden, da ansonsten auch kaum zu erwarten ist, dass sie die Verdnderungen positiv
begleiten.

Die stadtebaulichen Schlusselprojekte ,B2 — Entwicklung ehemaliges Brauereigelande* und
,B3 — Entwicklung ehemaliges Krankenhaus" sind nur im Zusammenspiel mit den derzeitigen
Eigentimern oder Uber einen Grundstiicksankauf zu realisieren. Da ein Ankauf eine grol3e
finanzielle Investition fiir die Stadt darstellt und dementsprechend schwer zu realisieren ist,
kommt einer regelmafigen und gut organisierten Kommunikation mit den Eigentiimern, ggf.
unter externer Moderation, eine hohe Bedeutung zu.

Mit Blick auf das Quartiersmanagement ist eine Verstetigung der Blirgerkommunikation auch
nach Abschluss der Projektlaufzeit anzustreben. Hierfiir sind rechtzeitig Losungen flr den
zeitlichen Ubergang zu entwickeln.

5.3.Ausblick

Die Innenstadtentwicklung ist immer stéarker einem Wandel unterworfen. Die Bedeutung des
stationdren Handels &ndert sich mit dem Internet. Globale Verdnderungen fiihren zu einer
Neubewertung von Stadt und Dorf. Das o6ffentliche Leben in der Innenstadt wird von diesen
Faktoren beeinflusst und wandelt sich stetig. Dieser Wandel hat auch réumliche
Auswirkungen, daher ist eine langfristiger Ausblick schwierig.

Gestalterisch sollte die Umgestaltung des Marktplatzes jedoch perspektivisch die Grundlage
fur Neugestaltungen in anderen Bereichen der Ful3gdngerzone darstellen. In Abh&ngigkeit
von den mittelfristigen Erfahrungen und Wirkungen der Ful3géangerzone am Markt sollte Uber
die Zielrichtung der Weiterentwicklung des Abschnittes Peterstrale zwischen Kaiserplatz
und Grabenstral3e beraten werden.
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Anlagen

- Kosten und Finanzierungsutbersicht (nur intern) - siehe separate Datei / Tabelle
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