Stadt Willich

Larmaktionsplan 4. Stufe
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1 Allgemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behdrde
Name der Stadt/Gemeinde: Willich
Amtlicher Gemeindeschlissel: 05166036

Vollstandiger Name der Behoérde:  Stadt Willich

Stral3e: Hauptstral3e
Hausnummer: 6

PLZ: 47877

Ort: Willich

Internet-Adresse (freiwillige Www. stadt-willich.de
Angabe):

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der

Hauptverkehrsstrallen, Haupteisenbahnstrecken und ggf.
anderer Larmquellen, fir die der Larmaktionsplan aufgestellt
wird

Die Stadt Willich ist dem Kreis Viersen zugehdrig und weist eine Bevolkerung von circa
51.000 Personen bei einer Flache von 67,66 Quadratkilometern auf. Die Stadt ist
gepragt von einer dezentralen Struktur mit den vier gréReren Ortsteilen Anrath,
Neersen, Schiefbahn und Willich und weiteren kleineren bewohnten Bereichen. Durch
das Stadtgebiet verlaufen die Bundesautobahnen A 44 und A 52, sowie diverse
LandstralR3en, welche die Stadtteile untereinander verbinden. Willich z&hlt nicht als
Ballungsraum.

Das Landesamt fur Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) erstellt die Larmkarten fir
das Stadtgebiet Willich. Die folgenden Stral3en wurden im Zuge der Erstellung der
Larmkarten kartiert:

1 A44
0 Gesamtes Stadtgebiet
1 A52
o0 Gesamtes Stadtgebiet
T L26

o Kempener Stral3e, von Autobahnanschlussstelle Miinchheide bis Sankt-
Tonsier-Stral3e,

o0 Sankt-Toniser-Stral3e, von Kempener Stral3e bis Parkstral3e,
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o0 Parkstral3e, von Sankt-Toniser-StrafRe bis Krefelder Stralle.
f L29

o StralRe Bokel T Venloer StraRe i StralRe Am Schwarzen Pfuhl, von
Stadtgrenze bis Autobahnanschlussstelle Neersen.

1 L382
o Krefelder Stral3e, von Anschlussstelle KR-Fichtenhain bis Kempener
Stral3e,
o Korschenbroicher Stral3e, von Parkstral3e bis Stadtgrenze.
1 L361

o Alte PoststralRe 7 Wilhelm-Hormes-StraRe 7 Albert-Oetker-StralRe i
HochstralRe von Autobahnanschlussstelle Neersen bis Linsellestralle,

o0 von SchottelstrafRe bis Autobahnanschlussstelle Miinchheide.
M L379
0 Von SchottelstralRe bis Stadtgrenze.

T L390
o Bundesstral3e, von Korschenbroicher Stral3e bis Stadtgrenze.

Der Stadtteil Anrath ist an das Schienennetz des Bundes angeschlossen. Fir die
Berechnung der Larmbelastung und die Aufstellung eines Larmaktionsplans ist das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

Flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr zé&hlen im Sinne der
Larmaktionsplanung als Gro3flughéfen. Das Stadtgebiet Willichs ist entsprechen der
Larmkarte nicht durch den Larm von Grol3flugh&fen betroffen.

Gewerbelarm ist auf3erhalb von Ballungsraumen nicht zu untersuchen. Die Kartierung
verzeichnet keine Gewerbeanlage mit Wirkung auf das Willicher Stadtgebiet.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
und deren nationaler Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung tber die
Larmkartierung - 34.BImSchV.

14 Geltende Larmgrenzwerte

Ubersicht Larmgrenzwerte, die als Kriterien fur die Evaluierung und Umsetzung von
MalRnahmen zur Bekdmpfung und Minderung von Larm in dem von dem Aktionsplan
erfassten Gebiet verwendet werden. Z.B.
16. BImSchV, VLArmSchR, in der Larmschutz-Richtlinie StV und in der TA L&rm zu

~

finden. i



Informationen Uber zusatzliche Grenzwerte, Auslosewerte o. &., die im Aktionsplan
verwendet wurden:

Die Kartierung zur Larmaktionsplanung beginnt fur die Werte des Lden bei 55 dB(A) und
fur die des Lnight bei 50 dB(A). Analog der LArmaktionsplanung der 3. Stufe folgt die Stadt
Willich der Empfehlung des Umwelt Bundesamts zur Vermeidung
gesundheitsschadlicher Auswirkungen fur die Larmaktionsplanung von 60 dB(A) tags
und 50 dB(A) nachts als Auslosewerte fiir MaRnahmenvorschlage.!

! Quellehttps://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
Abgerufen 14.08.2024



https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Anzahl der Personen, die in dem vom L&r maktio
€ einer L2r mbedB@A)ddnung 12.703

durch Larm von Hauptverkehrsstral3en

ausgesetzt sind:

€ einer L2r mbedB@Adtgu ng 7.693

durch Larm von Hauptverkehrsstral3en
ausgesetzt sind:

2.2 Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die

Verkehrslarm ausgesetzt sind

Im Zuge der Larmaktionsplanung werden der Stadt Willich vom LANUV die in Tabelle 1
dargestellten Kennzahlen fiir betroffene Personen zur Verfiigung gestellt. Von stark
erhohten Larmpegel (Lden dB(A) > 69 bzw. Lnight dB(A) >59) durch kartierte Stral3en sind
750 Personen tagsuber und 770 nachts betroffen. Von den néchst niedrigeren
Kategorien der Larmpegel (Lden dB(A) > 64 bzw. Lnight dB(A) >54) werden insgesamt
1991 Personen tagsuber und 2608 nachts beeintrachtigt. Bezogen auf die empfohlenen
Ausldsewerte der Larmaktionsplanung von tagiber 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) steigt
die Anzahl von betroffenen Personen auf 5677 bzw. 7693. Letzteres entspricht ungefahr
15 % der Bevolkerung. Beachtet werden muss, dass die Berechnungsmethode fir die 4
Stufe der Larmaktionsplanung erneuert wurde. Die dargestellten Zahlen sind nicht direkt
mit der 3. Stufe vergleichbar.

Tabelle 1: Anzahl belasteter Person durch Larm von kartierten Hauptverkehrsstraf3en

Lden dB(A) 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl 7026 3686 1241 733 17
Lnight dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl 5085 1838 753 17 0

Neben dem allgemeinen Wohlbefinden kann Larm auch gesundheitliche
Beeintrachtigungen hervorrufen. Die kartierten LArmimmissionen fihren zu der
rechnerischen starken Belastigung von 2040, starken Schlafstérung bei 461 und
ischamischer Herzkrankheit bei 4 Personen, siehe Tabelle 2.

Die jeweilige Personenanzahl kann nicht unbedingt addiert werden, da eine mehrfache
Betroffenheit nicht auszuschliel3en ist. Vom gesundheitlichen Auswirkungen sind
rechnerisch durch die kartierten Straf3en 2040 bis 2505 Personen betroffen, dies
entspricht bis zu circa 5% der Bevélkerung. Die rechnerische Bewertung basiert auf den
Fassadenlarmpegeln, ob Betroffene beispielweise in den Schlafradumen von den Pegeln
betroffen sind hangt beispielsweise von den verbauten Fenstern und der Positionierung
der Raume ab.
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Tabelle 2: Betroffenheit nach gesundheitlichen Auswirkungen

Starke Starke Ischamische
Bel&astigung Schlafstérung Herzkrankheit
Anzahl 2040 461 4

Fir die Auswirkung des Schienennetzes des Bundes wird an die Larmaktionsplanung
des Eisenbahn-Bundesamt verweisen.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und
verbesserungsbedurftige Situationen

Die Betrachtung der belasteten Personen nach Bundesautobahn (Tabelle 3) und
Landstral3en (

Tabelle 4) zeigt im Gesamten eine hohere Anzahl an Belastungen durch die Autobahnen
als durch Landstraf3en. Differenziert nach den dB(A) Gruppen sind mehr Betroffene von
stark erhohten Larmpegeln von Landstral3en als von Autobahnen betroffen.
Dementsprechend ist keine der Stral3enkategorien zu priorisieren. Im gesamten weisen
alle kartierten Stral3en mindestens auf Abschnitten LaArmprobleme auf. Die Anzahl der
belasteten Personen aus Tabelle 3 und 4 beinhaltet auch Mehrfachbelastungen und
konnen nicht zur Gesamtanzahl der betroffenen addiert werden.

Tabelle 3: Anzahl der belasteten Personen durch kartierte Bundesautobahnen

Lden dB(A) 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl 5516 2410 210 5 0
Lnight dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl 3750 788 30 1 0

Tabelle 4: Anzahl der belasteten Personen durch kartierte Landstral3en

Loen dB(A) 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl 1800 1180 986 711 14
Lnight dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl 1238 999 692 14 0

Die Abbildungen 1 und 2 zeigen die berechneten Larmpegel am Tag und in der Nacht.

Fur die Auswirkung des Schienennetzes des Bundes wird an die Larmaktionsplanung
des Eisenbahn-Bundesamt verweisen.
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Abbildung 1: Larmkarte Tag
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MalRnahmenplanung
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Bereits vorhandene MalRBhahmen zur La&rmminderung

Bereits vorhandene MalRnahmen zur La&rmminderung an Hauptverkehrsstraf3en:

Lfd.
Nr.

MalRnahmenart

Erlauterungen (Wo, was)

1

Mobilitats- und Verkehrskonzept
(MoVe)

Das MoVe beinhaltet Mal3nahmen fir
das gesamte Stadtgebiet. Ziel ist
Starkung des Umweltverbundes und
Senkung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) im Modal-Split.

Sharing-Konzept

Das Sharing-Konzept der Stadt Willich
sieht ein stationsbasiertes Angebot an
E-Scootern mit der Option fur Fahrrader
vor. Das Konzept betrifft das gesamte
Stadtgebiet.

Ladeinfrastruktur-Konzept

Das Ladeinfrastruktur-Konzept der
Stadt Willich beinhaltet einen
stufenweisen Ausbau der 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur. Dadurch soll im
Bereich des MIV der Umstieg auf
gerauscharmere Fahrzeuge gefordert
werden. Das Konzept betrifft das
gesamte Stadtgebiet.

Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht

Die Autobahngesellschaft hat eine
larmmindernde Asphaltdeckschicht auf
einem Teilstlck der A 52 zwischen der
Gemeindegrenze und der
Anschlussstelle Schiefbahn in
Fahrtrichtung Schiefbahn eingebaut.
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3.2 Geplante MalBhahmen zur Larmminderung fur die nachsten
funf Jahre (einschliel3lich der MalRnahmen zum Schutz
ruhiger Gebiete)

Geplante Mal3Bhahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstral3en:

Die Liste der angedachten MafRnahmen ist dem Anhang 1 zu entnehmen.

Erlauterungen des Planungsstandes der jeweiligen MaRnahme (Pflichtangabe)

Die aufgefuihrten MalRnahmen sind als Vorschlage zur Prufung zu verstehen. Die
Kartierung des LANUV beinhaltet Autobahnen und Landstrafl3en, welche nicht in
stadtischer Baulast liegen. Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan verfolgt die Stadt
Willich das Ziel in einen kontinuierlichen Austausch mit den externen
Stral3enbaulasttragern zu treten, um die Prifung und potentielle Umsetzung von
Malinahmen zu férdern.

Die MalRnahmenvorschlage zur Larmminderung sowie unterstiitzende MalRhahmen des
Larmaktionsplans der 3. Stufe werden fortgeschrieben und ggf. erweitert. Weitere
Informationen zu den MalRBhahmen sind dem larmaktionsplan der 3. Stufen zu
entnehmen. Dies betrifft die Malinahmen 1, 12 bis 23, 25, 26, 30 bis 32, 40 bis 44 und
46 bis 51.

Alle weiteren Maflinahmenvorschlage wurden nach dem empfohlenen tabellarischen
Format erganzt.

Erlauterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)

Die vorgeschlagenen Mal3nahmen sollen den Larm in der Stadt Willich verringern und
einen Beitrag zur Senkung von gesundheitlichen Auswirkungen leisten.

Der Nutzen der jeweiligen Mal3nahme ist von deren Art, der raumlichen Beziehung zum
Immissionsort, dem Pegelwert am Immissionsort und der Anzahl der betroffenen
Personen abhéngig. Zuséatzlich sind eine Vielzahl an Malinahmen kombinierbar oder
weisen Wechselwirkungen mit Mal3nahmen an anderen StralRen, auf wodurch der
Nutzen einer Malinahme erhéht werden kann.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Gibt es eine langfristige Strategie? Ja

Wenn ja: Erlauterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung

Ein regelmaliiger Austausch mit den externen Stral3enbaulasttragern soll gesucht
werden um Potentiale zur Larmreduzierung zu nutzen.

Bei der Umsetzung des Mobilitats- und Verkehrskonzepts werden die Aspekte der
Larmminderung und des Larmaktionsplan beachtet.
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3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden: nein

Wenn nein: Angabe zu den Grinden wieso keine ruhigen Gebiete festgesetzt werden:

Ruhige Gebiete sollen aul3erhalb von Ballungsrdumen durch die Kommunen festgelegt
werden. Vorgeschriebene Kriterien existieren nicht, daher wird methodisch analog zum
Larmaktionsplan der 3. Stufe vorgegangen.

Ein ruhiges Gebiet sollte auRerhalb von Ballungsraumen demnach einen Larmpegel
von 40 dB(A) nicht Uberschreiten und eine grol3rdumige Flache darstellen, welche keine
Siedlungsstrukturen und Verkehrswege aufweist.

Die zur Verfugung stehende Larmkartierung weist keine Berechnungen fur die Flachen
abseits der kartierten Hauptverkehrsstra3en auf. Entsprechend kénnen durch die
Kartierung keine ruhigen Gebiete direkt bestimmt werden.

Fur Ballungsraume dient als Orientierung fur ruhige Gebiete eine Gréf3e von 4 km2 und
eine Larmbelastung von vermehrt weniger als 51 dB(A). Bei Larmpegeln von maximal
55 dB(A) am Rand wird diese bedingt oftmals erfillt. Bei gleicher Gré3e eines ruhigen
Gebiets von 4 km2 und Senkung der vorwiegenden Larmbelastung auf anndhernd 40
dB(A) muss der Abstand zur Randbelastung von 55 dB(A) drei Mal verdoppelt werden.
Eine Verdopplung des Abstandes erzeugt eine Verringerung um 3 dB(A). Nach
dreifacher Verdopplung musste eine Flache 256 km2 aufweisen damit bei einer
Larmbelastung am Rand von 55 dB(A) im inneren ein Bereich von 4 km? existiert mit
einer Belastung von circa 40 dB(A).

Ein solcher Bereich ist nach der beschriebenen Herangehensweise im Gemeindegebiet
nicht ersichtlich.

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan
erfassten Gebiet, fir die sich der StraRenverkehrslarm durch
die vorgesehenen MalRnahmen innerhalb der nachsten finf
Jahre reduziert

Die in Kapitel 2 dargestellten Zahlen der belasteten Personen werden fur die Stadt
Willich vom LANUYV fir das gesamte Gemeindegebiet zur Verfligung gestellt. Eine
Differenzierung nach StralRenabschnitten erfolgt nicht. Lediglich zwischen den
Auswirkungen der Bundesautobahnen und Landstral3en wird unterschieden, ebenfalls
ohne stral3enspezifische Zuordnung. Eine Ableitung der Reduzierung der betroffenen
Personen kann auf dieser Datengrundlage nicht fur einzelne Abschnitte erfolgen.
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung
Von: 27.05.2024 Bis: 30.09.2024
4.2 Art der offentlichen Mitwirkung

Die Bevdlkerung wurde durch die Homepage der Stadt Willich, Aushénge in
Schaukasten, einem Aushang am technischen Rathaus und Nutzung der Sozialen
Medien auf die erste 6ffentliche Beteiligung aufmerksam gemacht. Zuséatzlich erfolgte
eine Pressemitteilung. Die Beteiligung basierte auf der Larmkartierung und wurde mittels
der Beteiligungsplattform NRW oder bei Bedarf telefonisch durchgefihrt.

Auf die zweite 6ffentliche Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans wird zusatzlich
im Amtsblatt hingewiesen und die Trager 6ffentlicher Belange angeschrieben.

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation
teilgenommen haben

An den zwei 6ffentlichen Beteiligungen haben private Personen und Trager offentlicher
Belange teilgenommen.

4.4 Berlcksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der
Offentlichkeit

Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Ja
Konsultation Stellungnahmen eingegangen

sind:

Angabe, ob die wahrend der offentlichen Ja

Konsultation eingegangenen Stellungnahmen
in den Larmaktionsplan aufgenommen wurden:

Angabe, ob der Larmaktionsplan nach der Ja
offentlichen Konsultation Giberarbeitet wurde:



-14 -

Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation tGiberarbeitet
wurde:

Die Eingaben der ersten 6ffentlichen Beteiligung und Auswirkungen auf den Entwurf des
Larmaktionsplans sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

Die Eingaben der zweiten offentlichen Beteiligung und Auswirkungen auf die
Endfassung des Larmaktionsplans sind den Anhédngen 3 und 4 zu entnehmen.

4.5 Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):

In der Sitzung des Planungsausschusses vom 14.05.2024 wurde die erste offentliche
Beteiligung beschlossen.

Insgesamt erfolgten 196 Eingaben, von denen zwei aufgrund des unangemessenen
Inhalts nicht veroffentlicht werden. Beide Meldungen hatten keine fiir die
Larmaktionsplanung relevanten Inhalte.

Die Eingaben der ersten 6ffentlichen Beteiligung sind der Anhang 2 zu entnehmen.

In der Sitzung des Planungsausschusses vom 03.09.2024 wurde die zweite 6ffentliche
Beteiligung beschlossen.

Insgesamt erfolgen 14 Stellungnahmen Trager offentlicher Belange, welche Anhang 3
zu entnehmen sind. Anhang 4 beinhaltet die eingegangenen 16 Eingaben aus der
Bevdlkerung zur zweiten Beteiligung.

Der Rat der Stadt Willich hat den Larmaktionsplan der 4. Stufe in der vorliegenden
Fassung am 10.10.2024 beschlossen.
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Geschatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) Durch die eigene Aufstellung ohne
des Aktionsplans (ohne Mithilfe eines Ingenieurburos
Malinahmenumsetzung) entstanden keine zusatzlichen Kosten.
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6 Evaluierung des Aktionsplans

6.1 Uberprifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fur die Uberpriifung der Ja
Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Erlauterung der geplanten Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des
Larmaktionsplans

Das Verfahren der Larmaktionsplanung wird alle finf Jahre durchgefiihrt. Durch die
konstante Aufstellung von Larmaktionsplanen und Begutachtung vorheriger
Larmaktionspléane erfolgt die Uberprifung der Umsetzung.

6.2 Uberprifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Ja
Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen sind

Geplante Regelungen fiir die Uberprifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans

Vorausgesetzt die Berechnungsmethodik der 5. Stufe der Larmaktionsplanung bleibt
identisch zur 4. Stufe, kann die Anzahl von betroffenen Personen verglichen werden.
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7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten
am: 10.10.2024
7.2 Link zum Aktionsplan im Internet

https://www.stadt-willich.de/leben-willich/umwelt/laermaktionsplan
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Anhang 1: Geplante MalRnhahmen

der Bebauung

Erlauterung wo, was| Lfd. Nr. Malnahme Zustandgkeit
1 Uberprufl.J.ng der Wirksamkeit de Autobahngeselischaft
A 52-parallel zur Larmschutzwand
Memelstral3e und der Reduzierung der zuléssigen
Stra3e Neubenden 2 Hochstgeschwindigkeiin Bereich StraBenverkehrsbehorde

A 52- parallel zir

Uberprifung der Wirksamkeit de

3 Larmschutzwand und maéglicher Autobahngesellschaft
Florastralle )
Erweiterung
Weiterer Einbau von
4 larmmindernden Asphalten Autobahngesellschaft
. Prifung einer Larmschutzwand
A 52_- AS Schiefbahn 5 oder dnes Larmschutzwalls Autobahngesellschaft
bis Ortsgrenze
Reduzierung der zulassigen
6 Hochstgeschwindigkeit auf 100 StralBenverkehrsbehdrde
km/h
A 44- ASNeersen . "
. 7 Wiederherstellung der Bgtinun Autobahngesedichaft
Richtung Krefeld g ad g g
(parallel zur Bebauun Reduzierung der zulassigen )
der Hauptstrafe) 8 Hochstgeschwindigkeit StralBenverkehrsbehdrde
. 9 Prufung einer Larmschutzwand Autobahngesellschaft
A 44- ASNeersen bis /
52 Reduzierung der zulassigen )
10 Hochstgeschwindigkeit nachts StralSenverkehrsbeharde
A 44- AS Fichtenhain Reduzierung der zulassigen i
bis Alperheide 11 Hochstgeschwindigkeit nachts StralSenverkehrsbeharde
Einbau einer larmmindernden
12 Asphaltdeckschicht Stralen.NRW
Anordnung Lw-Verbot nachts
13 unter Beachtung der Belange de StraRenverkehrsbehdrde
Unternehmen
Reduzierung der zulassigen R
L 382 Krefelder StraR 14 Hochstgeschwindigke#tuf 30 km/h Strafsenverkehrsbehorde
- AS KFFichtenhain big
Kempener Stral3e 15 Planung: _Begrenzung/ Umbau d¢ Stadt Willich
Parkreihe durch Baumbeete
Prifung Umbau Knotenpunkt
16 Krefelder StraRe / Kempener Strallen.NRW, Stadt Willich
Stral3e als Kreisverkehr
17 Einrichtung von Querungssteller StralRen.NRW
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Entwidmung des Radwegs auf d
Westseite und Fihrung im

18 Mischverkehr bei Reduzierung dg Stralenverkehrsbehdrde
zulassign Hochstgeschwindigkei
auf 30 km/h
Prufung Anlage eines
19 Schutzstr(_alfens in Kmblnatlon"mlt StraRenverkehrsbehorde
der Freigabe deséhwegs flr
Radfahrende auf der Ostseite
Reduzierung der zulassigen .
20 | Hochstgeschwindigkeituf 30 kv Straienverkehrsbenorde
Einbau einer larmmindernden
L 26 ParkstralRe 21 : StraBen.NRW
Asphaltdeckschicht
StraBe Am Park bis P '
Krefelder StraRe Prifung Umbau Knotenpunkt
22 Parkstral3e / Am Park als Strallen.NRW, Stadt Willich
Kreisverkehr
23 Anlage FuRgangeruberweg StraRenverkehrsbehdrde
L 26 StToniserStrafe Reduzierung der zulédssigen
- _Orstgusgang bis 24 Hochstgeschwindigkeituf 50 km/h StralBenverkehrsbehdrde
Lichtsignalanlage
25 Larmschutz zum Spielplatz Stadt Willich
Trennung der Linksabbiegestreifé
26 in die Straf3en Tupsheide und Strallen.NRW
Kdnigsheide durch Mittelinsel
L 382
Korschenbroicher Reduzierung der zulédssigen
Stral3e- Parallel zum 27 Hochst eschwir?di keituf 50 glj<m/h StraRenverkehrsbehdrde
Staditeil Schiéfahn g g
Einkau einer larmmindernden
28 Asphaltdeckschicht Strafsen.NRW
29 Uberprqu_J_ng der Wirksamkeit de StraRen.NRW
Larmschutzwand
Reduzierung der zulassigen .
30 Hochstgeschwindigke#tuf 30 km/h Strafenverkehrsbehorde
L 29 Venloer Str.Am
Schwarzen Pfuhl Einrichtung von Mittelinseln
(Hauptstral3e bis 31 (parallel zur StraRe Im Langenfe StralRen.NRW
Horenweg) und sudlich Hérenweg
32 Aufstellen eines Dialogdisplay ar Stadt Willich
Ortseingang
Einbau einer larmmindernden
33 Asphaltdeckschicht StralBen.NRW
L 29 Venloer Str.
Bereich G . .
ereich Lsrenzweg 34 Reduzierung der zuldssigen StraRenverkehrsbehdrde

Hochstgeschwindigke#uf 50 km/h
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35 Prufung einer Larmschutzwand StralRen.NRW
L 29 Venloer Str. Einbau einer larmmindernden
Horenweg bis AK 36 Asphaltdecksduicht Strafsen.NRW
Neersen Reduzi q lissi
eduzierung der zulassigen .
37 | Hochstgeschwindigkeituf 50 kv Straienverkehrsbenorde
L 29 Venloer Str. Prifungeiner lammindernden
parallel zur Stral3e 38 9 0 Strallen.NRW
. Begriinung
Hagwinkel
L 29 Venloer Str.
Hauptstraf3e bis Ende 39 Red_ymerung der_zu_lass!gen StraRenverkehrsbehdrde
Im Langenfeld Hochstgeschwindigkeit
(parallele StralRe)
40 Reduzierung der zulassigen Stralenverkehrsbehdrde
Hochstgeschwindkeitauf 30 km/h
Einbau einer larmmindernden
| Re 4l Asphaltdeckschicht Stralten.NRW
L ?/S'ThAlte llj?ststra Anordnung Lkw/erbots nachts
fheim-rormes 42 unter Beachtung der Belange de Stralenverkehrsbehdrde
Stral3e (Alte Poststral?
. Unternehmen
Haus Nr. 4, bis Aufstel ; Dialoadisol
Ostlicher Ortsausgang 43 uistetien enes Lialogdispiay a Stadt Willich
Ortseingaig
44 Anordnung eines Schutzstreifen StralBenverkehrsbehdrde
45 Stan_d ortprufung_ Stralenverkehrsbehdrde
Ortseingangsschild
46 Reduzierung der zulassigen Stralenverkehrsbehdrde
Hochstgeschwindigke#tuf 30 km/h
Einbau einer larmmindernden
ar Asphaltdeckschicht StraBen.NRW
Anordnung Lkw/erbots nachts
L 361 AlberOetker 48 unter Beachtung der Belange de StralRenverkehrsbehorde
Stral3e - HochstralRe Unternehmen
(Ar_nolc.}LeenenStraBe 49 Errichtuing einer Mlttellnsel/or StraRen.NRW
bis Linsellesstralie) dem Otseingang
Ausweisung der getrennten Geh StralR3enverkehrsbehoérde, Stad
50 und Radwege als gemeinsame G -
Willich
und Radwege
51 Einrichtung von Querungssteller Strallen.NRW
L 361- LinsellesstralRg 52 Reduzierung der zulassigen Stralenverkehrsbehdrde

Hochstgeschwindigke#tuf 30 km/h
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L 382

53

Einbau einer larmmindernden

StralRen.NRW

Korschenbroicher Asphaltdeckschicht
Stralleg zwischen
Muhlenstral3e und . . N
HiilsdonkstraRe 54 Prufung einer Larmschutzwand StralRen.NRW
AK Neersen 55 Reduzierung der zulassigen StralRenverkehrsbehdérde

Hochstgeschwindigkeit
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Anhang 2: erste dffentliche Beteiligung

vorgeschriebenen 70 km/h wird oftmals mehr gefahre
und die Bewohner sind dem starken und lauten Verke
ausgesetzt. Als Anwohner des Grenzweges kann ich
sagen, dass man auch abends eher wenggine Ruhe

geniefRen kann. Wenn man sich tagsiiber bei schone
Wetter in den Garten setzen mdchte, muss man mit

starkem Larm rechnen.

Einbau von larmmindernden
Asphalten und die Reduzierung de
zulassigen Hoatgeschwindigkeit
auf 50 km/h vorgeschlagen.

Meldun | Eingang| Stral3e Betreff Inhalt Abwagung Maflnahme
gsiD
1 27.05.2 | Fischelner Fischelner | An derAmpel der Kreuzung (Krefelder Str., Fiscbeln | Die Larmkartierung erfolgte durch | Keine
024 StralRe Str./Dusseldo| Str., Parkstral3e., Petersgtkommt es immer wieder zu| das LANUV NRW mittels der Anderung
10:50 fer Str. Larm durch Geschwindigkeitstibertretungen durch | Berechnungsmethode CNOSSUES | des
Fahrzeuge oder sich lautes aufheulen von Motoren in] Individuelles Fahrverhalten ist nich| Larmaktions
Stand. Als Anwohner der Fischelner Str. in Richtung | Teil der Berechnung. Der plans
Dusseldorfer Str. fuhle ich mich mittlerweile durch der angegebenétandort liegt nicht in
Larm mehr als gestort und bel&stigt. dem berechneten Immissionsberei
der Kartierung.
Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs obliegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
2 27.05.2 | Grenzweg Grenzweg Der Grenzweg liegt relativ abgelegen in Willich. Denr Die Venloer Stral3e ist eine Ergéanzung
024 wird die kreuzende Stral3e (in Willich Venl&ralReab |Hauptvekehrsstrale und durch die|im
12:59 Viersen Krefelder Straf3e) als Hauptstral3e genutzt, uf Berechnungen der Larmkartierung| Larmaktions
zwischen den zwei Ortschaften zu pendeln. Zudem | erfasst. Individuelles Faherhalten | plan:
fahren dort UberméaRig viele LK\WWahrer vodurch der |ist nicht Teil der Berechnung. Maflinahmen
Gerauschpegel fast einer Autobahn gleicht. Trotz der| Zur Reduzierung des Larms wird d| 33 und 34
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27.05.2 | Friedhofstral3e | LKW und Sehr laut durch LKW und rasende Autos in der Nachi Die Larmkartierung erfolgte durch | Keine
024 rasende das LANUWRW mittels der Anderung
13:06 Autos auf eér Berechnungsmethode CNOSSUES | des
Hauptstr. Individuelles Fahrverhalten ist nich| Larmaktions
Hohe 80 in Teil der Berechnung. Der plans
Neersen angegebene Standort liegt nicht in
Leider wird es dem berechneten Immissionsberei
immer der Kartierung.
schlimmer Die Uberwachung des flieRenden
und auch Verkehrs obliegt der Polizeiie
Nachts sehr Eingabe wird entsprechend
laut durch die weitergeleitet.
Raser.
27.05.2 | Kbnigsheide Larm schnell | Auf der Kdnigsheideahrtrichtung Unterbruch standig z Die Larmkartierung erfolgte durch | Keine
024 fahrende schnelle Autos das LANV NRW mittels der Anderung
13:29 Autos Berechnungsmethode CNOSSUES | des
Individuelles Fahrverhalten ist nich| Larmaktions
Teil der Berechnung. Der plans

angegebene Standort liegt nicht in
dem berechneten Immissionsberei
der Kartierung.

Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs obliegt der Polizalie
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
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27.05.2
024
13:36

Konigsheide

Kreuzung
Konigsheide /
L382

Geschwindigkeitsbegrenzung im Hauserbereich auf
50km/h ware wiinschenswert, da auch LKW mit der
zugelassenen Gehwindigkeit von 70 km/h oder mehr
durchfahren. Auch hier sind mit Sicherheit einige
Temposiunder unterwegs um die griine Welle aus
Richtung Willich zu nutzen. Es hat schon einige Unfa
mit Linksabbiegern gegebebeider mutiert dieser
Streckenabschnittimer mehr zur Rennstrecke. .
Besonders in den Abendstunden. Ebenso donnern et
auch LKW dadurch, wodurch es extrem laut wird. Vo
Motoradern mal ganz zu schweigen. Jegliche Anfrage
an Strassen NRW , wurden abgeschmettert, da es si
um einen Autobahnzulimger handelt. Seltsamerweise
ist es in fast allen Stadtgebieten im Umland moglich,
auch hier in Hausernahe die Geschwindigkeit zu
begrenzen. Vor ein paar Jahren wurde endlich die St
neu gemacht, da die Wande durch LKW Verkehr
gewackelt haben.

Am Larmhat sich dadurch nattrlich nichts geéndert. E
ist allerdings sicher nur eine Frage der Zeit, bis der
Zustand der Strafl3e sich wieder verschlimmert.

Die Reduzierung der zuléassigen
Hochstgeschwindigkeit wird als
Prufauftrag aufgenommen.

Ergéanzung
im
Larmakions
plan:
MaRnahme
27

27.05.2
024
13:46

A 44

Zunahme der
Lautstarke
entlang der
A44

Wegen die BaumalRnahmen an der A44 zwischen K¢
und AK Neersen, wurde die Begriinung entlang der
Autobahn und entlang der Autobahnauffahrten Neers
und Miinchheide grBtenteils entfernt (Baume und
Straucher) wodurch eine deutliche Larmsteigerung
entstanden istl AuRerdem sind sowohl die A44, als a
die A52 Navigationshilfen fiir Start und Landungen ar
Flughafen Mdnchengladbach und fiur die Warteschlei
am Flughafen Dus#dorf.

Die Wiederherstellung der
Begriinung wird zur Prifung
aufgenommen.

Nur der Fluglarm von Grof3flughafe
ist Teil der Larmaktionsplanung, la
der Kartierung des LANUV NRW ig
Willich nicht von diesem betroffen.

Erganzung
im
Larmaktions
plan:
MaRnahme7
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27.05.2 | Wilhelm: Wilhelm Als wir vor ziemlich genau 24 Jahren an der Wilhelm | Die Nordumgehung Schiefbahn wii Keine
024 HoérmesStraRe | Hormes Hoérmes StralRe gebaut haben, sagte man uns seiteng aufgrund der fehlenden Ektivitat | Anderung
13:46 Stral3e Stadt das Verkehrsaufkommen wird sich mit dem nicht weiterverfolgt. des
Ausbau des Kreuz Neersen deutlich imcher weiter Larmaktions
GSNNRAYISNYyXod 5Fa& ISyl dzS plans
immer schlimmer, durch die kaputte Stra3e auch imn
lauter. Spat abends wenn es dann wirklich mal wenig
wird, wird gerast. Spatestens als klar wurde, das Kre
Neersen keine Entlastgrbringt, hatten wir Hoffnung
auf die Ortsumgehung. Aber da wurde gesagt, die AU
hatten alle einen Bezug zu Schiefbahn. Ich glaube ak
dass der Ort von sehr vielen zur Durchfahrt genutzt w
27.05.2 | Niersplank Larm von der| Seit im Rahmen der Fahrbahnverbreiterung alle alten Die Larmkartierung erfolgte durch | Keine
024 A52 Baume entlang der Autobahn geféllt wurden, ist der | das LANUV NRW mittels der Anderung
14.05 Larm von dort unertraglich gewordeNor allem an den| Berechnungsmethode CNOSSUES | des
Wochenenden und da vorzugsweise nachtwird die | Individuelles Fahrverhalten ist nich| Larmaktions
Bahn als Rennstrecke missbraucht. Gefahren wird d& Teil der Berechnung. Der plans
vorzugsweise mit Drehzahlen im roten Bereich. angegebene Standort liegt nicht in
dem berechneten Immissionsberei
der Auslosewerte der Kartierung.
Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs obliegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprdm@nd
weitergeleitet.
27.05.2 | Niederheide Uberflug von | Im Bereich "Im FlieR" / "Niederheide" in Schiefbahn | Fluglarm ist nicht Teil dieses Keine
024 Sportflugzeug Niederheide erfolgt seid Corona eistandiger Uberflug| Larmaktionsplans. Anderung
14:25 en Uber durch Sportflugzeuge und dies teilweise in sehr niedr des
Niederheide |Flughthe, so dass man die Schriften der Flugzeuge Larmaktions
in teilweise | deutlich erkennen kann. Der Bereich ist It. Modru keir plans

sehr niedriger
Hohe

Uberﬂuggebiet, wird aber sehr oft wohl als "Teststrec
miRbraucht. Eie Unterhaltung im Garten ist durch die
lauten Propmotoren teilweise nicht mehr moglich. Dig
gleichen Maschinen fliegen dann Schleifen und sind
innerhalb von z. B. 10 Minuten 3 mal tber die Region
geflogen.
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10 27.05.2 | Im Flief3 Durchfahrt | Auf der Straf3e "Im Flie3", die eine Anliegerstral3e ist, Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 der mittlerweile ein massiver Durchfahrtverkehr entstand¢ bezieht sich auf Anderung
14:30 Anliegerstral3 | Die Stral3esit hierzu eigentlich nicht ausgelegt, da es § Hauptverkehrsstral3en im Sinne dg des
e "Im FlieR" |in Teilen sogar nur um einen Landwirtschaftsweg Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
von Nicht handelt. Viele nutzen die Stralle um nach Knickelsdo| angegebene Stral3e gehért nicht z( plans
Anliegern gelangen. Leider fahren dabei auch sehr viele Autos | den zu erfassenden Stral3en.
erhohter Geschwindigkeit, so dass FuRgangerdiiies | Die Uberwachung des flieRenden
teilweise keinen FuRgangerweg gibt, sich in hoher | Verkehrs obliegt der Polizei, die
Gefahr befinden. Von der Larmbelastigung einmal ga Eingabe wird entsprechend
zu schweigen, wenn die StralRe als Rennstrecke ben| weitergeleitet.
wird.
11 27.05.2 | Lindenstalle Zu schnell Auf derLindenstral3dahren besonders in den Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 fahrende Abendstunden und frith morgens immer wieder Autog bezieht sich auf Anderung
14:34 Autos viel zu schnell. AuRBerdem fihlt man sich zwischenzei HaugverkehrsstralRen im Sinne del des
wie auf einer Autobahn Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
den zu erfassenden Stral3en.
Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs obliegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
12 27.05.2 | HochstralRe Hohe Auf der Hochstral3e in Schiefbahn kommt es aufgrun¢ Die vorgeschlagene Mal3nhahme wi Fortschreibu
024 Larmbelastun| massiven Verkehrs mit teilweise Uberhéhtem Tempo | als Fortschreibung des ng aus dem
14:42 g HochstraRe| massiver Larmbel&stigung. Larmaktionsplans der 3. Stufe Larmektions
Schiefbahn | Gerade auch nachts und in den frilhen Morgenstundg beibehalten. plan 3. Stufe
wird die teilweise schmale StraRe durch PKW, LKW ( Malnahme
vor allem auch landwirtschaftlichen Verkehr oft mit 46

Uiberhthtem Tempo befahren.
Vorschlag: Reduzierung der zuldssigen Geschwindig
auf der gesamten Hochstral3e auf 30kmh und Installg

einer entsprehenden Kontrollstelle.
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13 27.05.2 | Konigsheide Konigsheide |Raserei, Richtung Altealm und auch Richtung Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Unterbruch Und wenn hier LKWs durch ballern Wack| bezieht sich auf Anderung
14:44 die ganzen Wande Besonders schlimm ist die Raserq Hauptverlehrsstral3en im Sinne del des
den Abendstunden Und Uber Den Tag gesehen ist e Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
auch ziemlich laut angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
den zu erfassenden Stral3en.
Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs obliegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
14 27.05.2 | Kbnigsheide Stau Die Stral3en abends sind ziemlich voll. Es staut sich | Die Kartierung des LANANRW Keine
024 Konigsheide |teilweise bis zur Ampel Mein Vorschlag wére eine bezieht sich auf Anderwng
14:47 EinbahnstralRe raus zu machen auf der einen Seite rg Hauptverkehrsstralden im Sinne dg des
auf der anderen Seite rein Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
den zu erfassenden Stral3en.
Eine Einbahnstral3enregelung ist &
MalRnahme im Mobilitéatsund
Verkehrskonzept der Stadt
enthalten.
15 27.05.2 | Albert-Oetker | Albert- Auf der AlberiOetkerStral3e in Schiefbahn kommt es | Die Nordumgehung Schiefbahn wij Keine
024 StralRe OetkerStral3e| aufgrund zunehmenden Verkehrs zu massiver aufgrund der fehlendeikffektivitat | Anderung
15:09 Verkehr Larmbel&stigung. nicht weiterverfolgt. des
Oft nachts und in den frihen Morgenstunden wiré d | Die Koordinierung verschiedener |Larmaktions
teilweise schmale Strafl3e durch SchweHasid Baumalinahmeerfolgtnach den | plans

landwirtschaftlichen Verkehr stark befahren.
Vorschlag: Nordumfahrung Schiefbahn und bessere
Koordination von unterschiedlichen

Strassenbaumassnahmen

individuellen Gegebenheiten.
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16 27.05.2 | Konigsheide Raserei und |LKW und Busse fedn mit tberhéhter Geschwindigkeit| Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 katastrophale| Gber Risse und Schlaglécher in der Fahrbahn, die ga| bezieht sth auf Anderung
15:12 r Strallen Umgebung wackelt, von der Larmbelastigung durch | Hauptverkehrsstralden im Sinne dg des
Zustand rasenden Autos Uber Konigsheide und Korschenbroiq Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
Stral3e ganz zu schweigen. angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
den zu erfassenden Stral3en.
Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs obliegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
17 27.05.2 | Rabenweg Gesteigerter | Seit dem Bau der Schallschutzmauer fir die neue Der Einbau von larmindernden Im
024 Larm durch | Wohnsiedlung an der Willicher Stral3e hin zur Asphaltenwird aufgenommen. Larmaktions
15:14 Schallschutzn Korschenbroicher &if3e in Schiefbahn ist auf der plan erganzt
auer der gegenuberliegenden Seite, Muschsiedlung, speziell als
neuen Dohlenweg, Rabenweg, der Autolarm deutlich gestie Malnahme
Siedlung an | Der Verkehrslarm wird dank der Schallschutzmauer 28
der Willicher | gebundelt unterstitzt durch haufigen WeStidwind in
Strasse, die benachbarte S@éung getragen. Die
Schiefbahn | Korschenbroicher Straf3e im Abschnitt Schiefbahn zu

Willich hin ist und wirkt dadurch deutlich lauter.
Vermutlich kdnnte hier bereits Flusterasphalt fir Abhi
schaffen.
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18 27.05.2 | Wilhelm: Wilhelm: Als Anwohner auiVilhelmHo6rmesStr. Ist die Die vorgeschlagerReduzierung del Fortschreibu
024 HormesStralRe | HormesStr | Lautstarke aufgrund der direkten Wegstrecke zur zulassigen Hodtgeschwindigkeit | ng aus dem
15:21 Autobahn Auffahrt ifNeersenunausweichlich. Durch di entspricht grof3tenteils einer Larmektions
groRen Umlaumaflnahmen dort, wurde der Verkehr d| Fortschreibungles plan 3. Stufe
letzten Monate nicht weniger, sondern tendenziell eh( Larmaktionsplans der 3. Stufe. Maflnahme
mehr. Die Lautstarke ist damit verbunden, da sehr vie 40
Lkw und Landmaschinen diese Stral3e passieren mus
Um Larm zu verringern ware die Reduktion der
Geschvindigkeit von 50 auf 30 fur die gesamte Streck
ab Ortseingangsschild Niederheide bis Kreisverkehr
Hohe Aldi sinnvoll, auch um den oft viel zu schnellen
Verkehr zu regulieren. Ein fest installierter Blitzer auf
WilhelmH6rmesStr ware aufgrund der vieh
Schulkinder ebenfalls sinnvoll und kénnte zur
Temporegulierung beisteuern.
19 27.05.2 | Rubensweg Rubensweg |Durch standiges Rasen auf dem Rubensweg (eigentl| Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 30er Zone) ist es deutlich zu laut. Des Weiteren wird | bezieht sich auf Anderung
15:41 gern auf den stadtischen Griunflachen geparkt (kurz | HauptverkehrsstraR3en im Sinne dg des
vorm Fernwérme Haus) waurch den vielen Regen Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
sténdig Autos nicht mehr aus dem Matsch raus komn angegebene Stral3e gehort nichi | plans

und man den L&rm der durchdrehenden Rader hat.

den zu erfassenden Stral3en.

Die Uberwachung des ruhende
Verkehrs obliegt der®rdnungsamt
die Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
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20 27.05.2 | Kreuzstrale Kreuzstrasse | Begriissenswert ware einempo 30kmh Regelung auf| Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 der Kreuzstrasse (Nr. 40 bis113). Besonders von der| bezieht sich auf Anderung
16:13 Breite Str. aus einfahrende PKW (Linksabbieger) nut; Hauptverkehrsstralden im Sinne dg des
gerne meist in den Abendstunden die Kreuzstr. als | LArmaktionsplanung. Die Larmaktions
Beschleunigungpahn Stadtauswarts und halten nicht | angegebene Stral3e gehdrt nicht z( plans
mal die 50kmh ein. den zu erfassenden Stral3en.
Evtl.wiirden auch Geschwindigkeitskontrollen helfen.| Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs ohegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
21 27.05.2 | LinsellesstralRe | Linsellesstras| An der Linsellesstr. im Bereich der Ortseinfahrt ist es| Eine ErschlieBung des Keine
024 e sehr laut. Starker LKWerkehr durch die Gewerbegebiets von der Anderung
17:10 Gewnebegebiete, viel PKWerkehr, am Wochenende | Korschenbroicher StraRe kann nicll des
und nachts gerne mal als Rennstrecke genutzt, dazu| genehmigt werden. Larmaktions
kommt der Larm von der Autobahn und von Gewerbelarnist nicht Teil dieses | plans

Gewerbebetrieben, die schon um halb finf morgens
lautere Arbeiten durchfiihren oder Fahrzeuge warm
laufen lassen. Dazu komen tiefer gelegte Gullis, beim
Uberfahren durch Trecker und LKW wackelt alles.
Die ErschlieBung des Gewebegebietes Linsellesstr.
konnte direkt von der Korschenbroicher Str. erfolgen,
das wirde fur Entlastung sorgen. Wenn es nicht scha
zeitliche Einschrikungen fiir Larm aus den
Gewebegebieten gibt, sollten hier Regelungen getrof
werden. Schallschutz gegen Autobahnlarm versteht g

von selbst.

Larmaktionsplans.

Der Bereich der Linsellesstral3e lie
nicht in den berechneten
Immissionsbereichen der Autobah
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22 27.05.2 | Im Wegerfeld |Larmbelastun| Auf dem letzten Stiick der Anrath8tr. vor dem Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 g Kreisverkehr wird sehlgerne als Rennstrecke genutzt | bezieht sich auf Anderung
17:22 (besonders am Wochenende) . Viele Auto bzw. HauptverkehrstraRen im Sinne der| des
Motorradfahrer drehen nochmals auf. Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
Hier fahren viele keine 50 km/h. angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
AuRRerdem fahren viele LKW da lang die eigentlich di¢ den zu erfassenden Stral3en.
Umgehung nutzen kénntemie bringen auch viel Larm| Die Uberwachung des flieRenden
Eine 30 Zone ware hier sinnvoll und seitliche Verkehrs obliegt der Polizei, die
Verschmaélerungen um die Autos auszubremsen. Eingabe wird entsprechend
Es ist jeder herzlich eingeladen, sich die Situation mg weitergeleitet.
Ort anzuschauen.
23 27.05.2 | Osterather Larm durch | Die MartinRieffertStraf3e ist ohnehin eine sehr stark | Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Stralie stark befahrene Strasse. Zudem fahren hier Linienbusse a| bezieht sich auf Anderung
17:29 befahrene der engen Strasse. Dadurch enstehen enge Hauptverkehrsstral3en im Sinne dg des
Strasse Verkehrssituationen und Larm durch$®e, LKW's und | LA&rmaktionsplanung. Die Larmaktions
Traktoren. angegebenen StralRen gehort nichi plans

Durch die Baustelle Hohe Hausnr. 6 ist alles noch vig
schlimmer geworden. Die Kreuzung zur Osterather S
ist sehr unibersichtlich. Um an der Kreuzung zu spat
gesehene Autos nicht zu gefahrden beschleunigen di
Autos sehr starkind lassen gewollt/ungewollt Reifen
durchdrehen. Die Osterather Str. Ist eine 30 Zone ab
niemand hélt sich dran. Hier wird ebenso stark

beschleunigt.

zu den zu erfassenden Stral3en.
Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs obliegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
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24 27.05.2 | Friedhofstral3e | Auto- und Jeden Abend und nachts finden auf der Die Uberwachung des flieBenden | Keine
024 Motorradren | Korschenbroicherstralle Rennen statt. Sowohl Verkehrs obliegt der Polizei, die | Anderung
17:48 nen Autofahrer als auch Motorradfahrer. Eingabe wird engrechend des
Dies kdnnte perfekt durch einen festen Blitzer auf der weitergeleitet. Larmaktions
KorschenbroicherstraRe entgegen gewirkt werden. plans
Ebenso werden an ten Ampeln auch gern einmal die
Motoren im Leerlauf getestet.
Es ist unglaublich laut. Meist wegen Uberhdhter
Geschwindigkeit.
Dem konnte schnell Abhilfe geschaffen werden.
25 27.05.2 | Fichtenstra3e |Knickelsdorf/g Der Larm vom Flughafen MG wird immer mebft Fluglarm und private Larmquellen | Keine
024 chiefbahn stehen die Flugzeuge lange Zeit mit laufenden Motor( sind nicht Eil dieses Anderung
18:12 auf dem Flugplatz und verursachdabei sehr viel Larm Larmaktionsplans. des
Auch die Anzahl der Fliige von Sportflugzeugen hat g Larmaktions
deutlich erhdht und ihre Flughthe drastisch gesenkt. plans
Aber auch die privaten Larmquellen (Parties im Gartg
werden immer lauter-(
26 27.05.2 | NelkBreuning | Fluglarm In Stol3zeiten entsteht enormer Larm, wenn Flugzeug Huglarm ist nicht Teil dieses Keine
024 StralRe im Landeanflug sind. Dies gilt besonders fur den Anfl| Larmaktionsplans. Anderung
18:14 des Flughafen M6nchengladbach. des
Larmaktions
plans
27 27.05.2 | Hochbendstral3q Baustellenver| Als Einflugschneise und Zubringer zur Grof3baustelle| Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 kehr und ist hier die Larmbelastigung durch Lastwrksehr bezieht sich auf Anderung
18:49 Gewerbegebi| hoch. Das Porzellan wackelt regelmaRig. Hauptverkehrsstraf3en im Sinne deg des
et Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
angegebene Stralle gehort nicht zu| plans

den zu erfassenden Strafl3en.
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28 27.05.2 | Krefelder Stral3¢ Es gibt keine | Bitte die Untersuchung sofort wiedeinstellen. Ich Die Larmkarerung zeigt die Keine
024 Larmbelastigy mdchte nicht, dass meine Steuergelder hierflr Larmbelastung im Sinne der Anderung
19:02 ng verschwendet werden. Es gibt keine nennenswerte | Larmaktionsplanung im Stadtgebie des
Larmbelastigung in Willich. Wir sollten dankisain, Larmaktions
dass es eine Autobahn, Flughafen usw. gibt und nich plans
das klackern von Pferden auf Kopfsteinpflaster horen
missen! Kaputte Gesellschaft.
29 27.05.2 | HochbendstrafR¢ Willich Der Larm insbesondere durch LKW hat seit den Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Anrath, BaumafRnahmen der JVA stark zugenommen. Auch | bezieht sich auf Anderung
19:11 Hochbendstrg entsprechende Vibrationen im Haus. Hauptverkehrsstral3en im Sinne de| des
Be Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
den zu erfassenden Stral3en.
30 27.05.2 | Kleinkollenburgg Unibersichtli | GefahrlicheStelle mit haufig lauten Bremsmandvern u| Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 tralle che Kurve & |bisher schon einigen Unféllen. Hochbeschleunigen z{ bezieht sich auf Anderung
19:13 Baustellenver| Ampel, aber v.a. starker LKW Verkehr mit lauten Hauptverkehrsstral3en im Sinne de des
kehr JVA Motoren und spurbaren Vibrationen. Larm kénnte duf Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
Tempo 30 fir die Dichte Wohnbebauung erheblich | angegebene StralR3e gehdrt nicht z{ plans
gesenkt wereén. den zu erfassenden Stral3en.
31 27.05.2 | Im Eschert Dusenjet Auf dem Landeplatz MG finden regelméaRig Fluglarm und Gewerbelarm sind | Keine
024 Turbinen Turbinen Testlaufe auf freier Flache statt. nicht Teil dieses Larmaktionsplans| Anderung
19:48 Testlaufe Je nach Windrichtung weht starker Kerosin Gestank des
den Radweg Im Eschert bis Knickelsdorf. Larmaktions
Vorschlag : Turbinen Testlaufe in geschlossenen Hal plans

mit Filtertechnik zur Schadstoffreduzierung.
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32 27.05.2 | Steinstral3e Hochbendstr. | Nicht nur der dauerhafte Regen, auch der Die Kartierung des LANUWRW Keine
024 Anrath, Schwerlastverkehr auf der Hochbendstr. in Anrath, |bezieht sich auf Anderung
19:56 Larmbelastigy verstarken Hauptverkehrsstrafen im Sinne deg des

ng & das Problem der "nassen Keller". Viele Anwohner Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
Baustellenver| kAmpfen gegen den Wertverlust Ihrer Immobilien, angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
kehr JVA, verursacht durch Wasserschaden. den zu erfassenden StralRen.
Setzrisse an | Gehdrfindet man in Verwaltung und Politik nicht. L&rn Die Uberwachung des flieRenden
Gebéauden Gesundheitsschutz ignoriert man seit Jahren. Verkehrs obliegt der Polizei, die
durch Geféahrliche Verkehrsituationen durch beschleunigen Eingabe wird entsprechend
Schwerlastvel Ampelverkehr. Vibrierendes Glas & Porzellan in allen weitergeleitet.
kehr Haushalten,

durch Uberhdhte Geschwindigkeit, in einéffohngebiet

mit Kleinkindern. Tempo 30 km/h ist zwingend,

insbesondere

wegen des auflaufenden Schwerlastverkehrs. Die

dazugehérende, maximale LaArmbelastigung, schadet

Gesundheit

aller Anwohner. Mobilitdtskonzept, wo bleibst du?

33 27.05.2 | Unterbruch Laute Man muss kein Experte sein um zu sehen, dass die | Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Abrollgerausc| Stral3e Unterbruch vorallem im letzten Drittel zum bezieht sich auf Anderung
20:13 he durch Fernsehturm hin einen dermal3en schleshtZustand | Hauptverkehrsstral3en imirthe der |des

schlechten | hat, dass teilweise knocheltiefe Schlaglocher in der | Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
Fahrbahnzust| Fahrbahn sind. Eine Sanierung erfolgte bisher nicht. | angegebene Stral3e gehdrt nicht z{ plans
and notdirftige Reparieren hilft hinsichtlich der den zu erfassenden Strafien.

Larmminderung kaum bis garnicht. Die Trecker mit
Anhanger fahren Uber die Strassen una danze
Anhanger rumpelt. Eine Sanierung bzw. dauerhafte
Instandsetzung ist lAngst Uberfallig. Der Larm welche
durch die Schlaglocher usw. entstehen ist sehr
ungesund.

Also: sanieren!

Die Sanierung der Stral3e Unterbry
kann somit nicht als MaRnahme in
den Larmaktionsplan aufgenomme
werden.
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34

27.05.2
024
20:57

Dohlenweg

Erhdhter
Larm durch
Fahrbahnabn
utzung und
Schallreflektig
n Rubensweg

Die Fahrbahn der Korschenbroicherstr. Hohe Dohlen
ist deutlich lauter geworden. Hier wirde Flusterasphg
oder zumindest eine Senkung der Geschwindigkeit a
50 km/h hdfen. Die Argumentation, dass die
Korschenbroicherstr. Autobahnzubringer ist, scheint i
Korschenbroich nicht zu gelten, hier wurde im
Neubaugebiet die Geschwindigkeit auf der L382 auf §
km/h herabgesetzt. Sollte also fur Willich auch machk
sein.
Vier reue Schilder durften bezahlbar sein im Gegensg
zum Flisterasphalt.

Andere MalRnahmen wie eine Schallschutzwand
gegenuber der vom Rubensweg um die Schallreflekti
zu minimieren fur den Dohlenweg und Rabenweg, wé
Uberfallig. Aus meiner Sicht liegt hien&ersaumnis
vor, da die Auswirkungen fiir die Bestandsseite
Dohlenweg und Rabenweg nicht beriicksichtigt wurdg
Es ist nicht nur der L&rm der vorbei fahrenden
Fahrzeuge. Man hort die Fahrzeuge bis Gatherbusch
weiter.

Abhilfe wére toll!

Reduzierung dezuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, Einbau vo
larmmindernden Asphalten und eir
Uberpriifung der Larmschutzwand
wurden als MaRnahmen zur Prifur
aufgenommen.

Ergéanzung
im
Larmaktions
plan:
MaRnahmen
27,28 und
29
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35

27.05.2
024
21:12

Alte PoststralRe

Anderurg des
Ortseingangs
child,
zugenommen
er Verkehr
und Larm
durch
installierte
Bodenwellen

Das Ortseingangsschild Schiefbahn Niederheide von
Autobahn kommend, wurde direkt an das 1. Grundsti
gesetzt. Dieses stand vorher ca. 30 m weiter in Richt
Feld.Sehr stark zu vernehmen ist das die Fahrzeuge
70 km/h auf 50 km/h viel spater die Geschwindigkeit
reduzieren und die Fahrzeuge die Richtung Autobahr,
fahren, viel friher beschleunigen. Durch die Stral3en
nahe Bebauung ist der Larm extrem hdher geworden
vor allem an den Wochenenden. Durch die ganzen
Baustellen ist der Verkehr viel mehr geworden.
Landwirtschaftliche Fahrzeuge und LKW erbringen
zusétzlichen Larm, dies auch am Wochenende ab 7 |
morgens. Die Einmiindung der Anliegerstral’e Am
Klaapptor wirdvon vielen Fahrzeugen mit Anhéngern
genutzt. Wenn diese Uber die vor einiger Zeit erbaute
Bodenwellen fahren, scheppert es sehr oft und man
denkt das der Anhanger umgekippt sei. Abhilfe ware
eine Umgehungsstral3e ab der Einmiindung Alte Lan
!/ Klapptoffeld die hinter Niederheide und Schiefbahn |
auf die Korschenbroicher Str geht. Die Ortsdurchfahr
LKW und Landwirtschaft sperren. Alternativ dazu war
das Ortseingangsschild Niederheide von der Autobah
kommend noch vor den Hausern auf der ALTENIBOH
/ Straterhofweg zu installieren und zumindest die
gesamte Strecke 50 km/h wenn nicht sogar auf 30 zu
reduzieren. Die Larmbelastigung in den letzten Woch
ist Immens gestiegen aufgrund des versetzten

Ortseingangsschildes.

pie Nordumgehung Schiefbahrird/
aufgrund der fehlenden Effektivitat
nicht weiterverfolgt.

Das Mobilitatsund
Verkehrskonzept sieht eine
Verbindung von Wekeln und der
StralRe Alte Poststralle vor, welche
heutige Verkehre der StralRe Am
Klapptor aufrehmen wiirde.

Eine Reduzierung der Agkigen
Hochstgeschwindigkeit im Bereich
Niederheide wird als Fortschreibun
des Larmaktionsplans der 3. Stufe
beibehalten.

Die Uberprifung des Standortes df
Ortseingangstafel wird
aufgenommen.

Ergéanzung
im
Larmaktions
plan:
MaRnahme
45
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36 27.05.2 | Hochbendstrafl3¢ Anrath, Es gibt hier diverse Probleme. Einerseits der taglich | Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Hochbend flieRende "Normalverkehr", welcher oft durch starkes| bezieht sich auf Anderung
21:33 /Kleinkollenb | Beschleunigen auf die Ampelkreuzung Hochbend Hauptverkehrsstrafen im Sinne deg des
urgstralle /SchottelstraRe Larm verursacht, andererséi@enpfen | Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
wir auch mit der Lautstarke des angegebene Stralie gehort nicht zu| plans
JVABaustellenverkehrs (haufig Schwerlastverkehr), |den zu erfassenden Straf3en.
welcher zusatzliche Larmbelastung mit sich bringt. Di Die Ubervachung des flieRenden
auch diese Verkehrsteilnehmer die Kreuzung in der | Verkehrs obliegt der Polizei, die
Grlinphase erreichen wollen, ist klar. Dies bedeutet | Eingabe wird entsprechend
neben ar Gefahr durch hohe Geschwindigkeiten weitergeleitet.
natirlich auch zusatzliche Larmbelastung.
37 27.05.2 | Krefelder Strafl3d Larmbelastigy Krefelderstrae Hohe Aral Tankstelle, Kindergarten, | Diverse MaRnahmen werden als | Fortschrébu
024 ng durch Ampelkreuzung, ist es seit Jahren sehr laut durch die| Fortschreibung der 3. Stufe des | ng aus dem
23:03 PKWs ganzen PKWs. Tempo wurde vor einigen Jahren auf | Larmaktionsplans beibehalten. Larmektions
40km/h runtergesetzt, es halt sich nur kaum einer drg plan 3. Stufe
Malnahmen
12 bis 19
38 28.05.2 | Buttgener Larm Der Larm der A52 ist sehr stark. Zudem wird der ZurReduzierungles Larms werden | Erganzung
024 Stral3e Unterbruch oft als UmgehungsstralRe genutzt. der weitere Einbau von im
09:48 lArmminderndenAsphalten die Larmaktions
Errichtung einer LArmschutzwand | plan:
oder eined_drmschutzwallsnd die | Malinahmen
Reduzierung der zul&ssigen 4,5und 6

Hochstgeschwindigkeit als
Maflnahmenvorschlage zur Prifun
in den Larmaktionsplan

aufgenommen.
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39 28.05.2 | Unterbruch Larm A52 und Der Dauerlarm der A52 ist schon deutlich spirbar. D§ ZurReduzierungles Larms werden | Erganzung
024 Stral3enzustal ware eine Larmwall schon eine Losung. Bei Stau auf| der weitere Einbau von im
10:11 d Unterbruch | A52 umgehen Fremdfahrzeuge diesen Uber das larmminderndenAsphalten die Larmaktions
Unterbruch. Andere Emmentatoren sprachen schon d Errichtung einer Larmschutzwand | plan:
Fahrbahndecke im Unterbruch an. Es ist mittlerweile | oder eined_drmschutzwallsnd die | Malinahmen
echt eine Zumutung. Larm und Unfallgefahr steigen g Reduzierung der zulassigen 4,5und 6
Hinzu kommen bei uns die Schwertransporte, die vor Héchstgeschwindigkeit als
der Briicke kommend ins Unterbruch eindrehen um | MalBnahmenvorschlage zurifung
dann in Richtung Kdgsheide weiterzufahren. in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
40 28.05.2 | VirmondstralRe | Virmondstral3| Wir wohnen nun seit 3 Jahren auf der VirmondstralRe| Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 e in Neersen | und erleben taglich, wie hiayerast wird. Auf der bezieht sich auf Anderung
10:22 als gesamten Virmondstraf3e gilt Tempo 30, was aber se Hauptverkehrsstralen im Sinne dg des
Durchgangsst oft und das auch tagsuber, nicht eingehalten wird! Eg Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
ralle kommt somit zu einer starken Larmbelastigung durch angegebene Stral3e gehdrt nicht z( plans
vorbeifahrende Kraftfahrzeuge und ebenfalls sehe icl den zu erfassenden Straf3en.
eine groRe Gefahrdung d&inder, die diese Strale als Die Uberwachung des flieRenden
Schulweg nutzen. Da diese Stral3e recht eng ist und { Verkehrs obliegt der Polizei, die
Burgersteig nicht sehr breit ist, sehe ich meine beider Eingabe wd entsprechend
Kinder ebenfalls standig gefahrdet. Wirde mich tber| weitergeleitet.
eine strenge Kontrolle auf drt Stral3e freuen! Ich spre
nicht nur fir mich.
41 28.05.2 | Pappelallee Larmbelastigy Durch den standig wachsenden Verkehr auf beiden | Die Prifung eineLarmschutzwand | Erganzung
024 ng durch Autobahren wéren Larmschutzwande notig. an der A 44 wurde aufgenommen. | im
10:35 Verkehr auf |Im Winter ist die Larmbelastigung durch fehlendes Gi Fluglarm ist nicht Bestandteil des | Larmaktions
A44 und A52 | noch gréRer. Larmaktionsplans. plan:
und durch AuRerdem sollte die Flughafenverwaltung strikt auf d Maflinahme ¢
Flieger, die |Einhaltung der Einflugschneisen achten und bei Vers
direkt Gber | notfalls Bul3gelder verhdngen.
Neersen

fliegen
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42 28.05.2 | Anrather Straf3et A44 und Der Verkehr auf der A44 hat stetig zugenommen und| Die Larmkartierung erfolgte durch | Keine
024 Kempener Strf Neuansiedlungen in den Gewerbegebieten Miinchhe| das LANUV NRW mittels der Anderung
11:23 haben zu starkem LKMWerkehr geflihrt. Zudem werder Berechnungsmethode CNOSSUES | des
die Kempener Str. und der Hundspohlweg abends un Individuelles Fahrverhalten ist nich| Larmaktions
an Wochenenden als Rennstrecken genutzt. Dies all¢ Teil der Berechnung. De plans
fuhrt zu einer erheblichen Larmbelastigung in den angegebene Standort liegt nicht in
Wohngebieten rund um den Hundspohlweg. dem berechneten Immissionsberei
Larmschutzwéande an der A44 auf Hohe Minchheide| der Auslésewerte der Kartierung.
waren winschenswert. Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs obliegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
43 28.06.2 | Horenweg Fluglarm Hallo, es ist sehr stérend, dass die Flugschulen sich 1 Fluglarm ist nicht Teil dieses Keine
024 Neersen an die empfohlene PlatzrundeRoute halten. Die Larmaktionsplans. Anderung
12:22 durch einmotorigen Maschinen sind teils sehr laut, sehr nie des
Regionalflghf | und tiberfliegen den Wotbereich Horenweg, Fehlings Larmaktions
n MGL teils in kurzen Abstanden von 10 Minuten. Speziell bg plans
schonem Wetter, wenn man im Garten sitzen mochte
terrorisiert damit ein einzelner Pilot Dutzende von
Menschen zur Ausiibung seines Hobbies. Das ist sel|
unsozial, weil sitdie Anwohner nicht dagegen wehrer
koénnen.
44 28.05.2 | HOrenweg Verkehrslarm| Hallo, auf dem Horenweg hort man sehr stark den L Die Errichtung einer Erganzung
024 Neersen der Kraftfahrzeuge, divon der HauptstralRe kommend| Larmschutzwand,ifbau von im
12:33 Uber Am Schwarzen Pfuhl die Landstraf3e in Richtung¢ larmmindernden Asphalten und eir] LArmaktions
Neersen nutzen. Da die Stral3e ansteigt kann sich de| Reduzierung der zuléassigen plan:
Larm tber den Wall hinweg auf die Wohnhauser Hochstgeschwindigkeit wurden Maflinahmen
ausbreiten. Das ist speziell in den Berufsverkehrszeit aufgenommen. 35 bis 37

sehr storend. Ach halten sie die Fahrzeuge nicht an ¢
Tempo bis zum Ortsausgang, sondern beschleuniger
friher, was den Larm verstarkt. MalRnahmen:

Flasterasphalt, Larmschutzwand, Tempolimit, Blitzsa

in beide Fahrtrichtungen




-40 -

45 28.05.2 | Horenweg Horenweg als| Hallo, Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Autobahnzubi Der Hérenweg wird auselen Richtungen, speziell in | bezieht sich auf Anderung
12:47 inger den Morgenstunden, als Autobahnzubringer genutzt,| Hauptverkehrsstra3en im Sinne dg des

Ruckstaus auf der Hauptstral3e und Venloer Stral3e Z Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
umfahren. Dadurch entstehen zuséatzlicher Verkehr, | angegebene Stral3e gehdrt nicht z( plans
Larm und unibersichtliche Situationen. Da der den zu erfassenden Strafl.

Hoérenweg wieder verstarktls Schulweg genutzt wird,

ist dies zusétzlich eine Gefahrenquelle, die entscharf

werden sollte.

Vorschlag: Unterbindung der Ausfahrt Hérenweg in F

Autobahn und nur Erlaubnis zur Einfahrt von "Am

schwarzen Pfuhl” (von der HauptstralRe aus kommen

durch Erichten einer fedten Absperrung. Alternativ de

Horenweg komplett zu einer Sackgasse machen.

46 28.05.2 | Hochstral3e Larmbelastigy Seit Jahren nimmt die Belastung durch Verkehrslarm| Die Mal3nahmen des Fortschreibu
024 ng durch der Hochstral3e stetig zu. PKS¢hlangen, laute Trekke| LArmaktionsplan der 3. Stufe der |ng aus dem
14:57 extrem hohes| mit Anhangrn, Busse zu nahezu jeder Tages und Hochstral3e werden beibehalten. D Larmaktions

Verkehrsaufk | Nachtzeit und leider auch regelméaRige Larmbelastun| Reduzierung der zulassigen plan 3. Stufe
ommen durch nachtliche Raser. Man fuhlt sich, als wohne m| Hochstgschwindigkeit ist eine Malnahme
HochstralRe |in der Grof3stadt. Zu gewissen Stol3zeiten kann man | dieser MaRBhahmen. 46

kaum die Stral3e queren.

Ich wiinsche mir eine Verkehrsberuhigy durch ggf.

Umleitung des Durchgangsverkehrs sowie Tempo 30

der kompletten Lange der HochstraRe und nicht nur i

Anfangsbereich.

47 28.05.2 | St-Toniser Larmbelastigy Standige Larmbeléastigung, Maflnahme der Reduzieng der Erganzung
024 Stralie ng Besonders vom Kreisverkehr Richtung Krefeld durch| zulassigen Héchstgeschwindigkeit|im
16:11 schnelles Anfahire (extrem Motorrader) am wird zur Prifung Gbernommen. Larmaktions

Kreisverkehr. plan:
Vorschlag: Geschwindigkeitsbegrenzung bis/ab Amg Malinahme
auf 50 und Geschwindigkeitsnd Larmpegel Kontrolle. 24

Die Tempoerhdhung auf 70 ab und bis Ortsgrenze Af
verleitet nur zum schnellen anfahren.
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48 28.05.2 | Rothweg Né&chtliche Sobald es etwas warmer wird versammeln sich Grup| Ruhestérungen sind nicht Teil des | Keine
024 Ruhestorung | von Jugendlichen abels vor dem technischen Rathaui Larmaktionsplans. Die Eingabe wi Anderung
16:20 durch auf den angrenzenden Parkbdnken vorm Schloss od¢ an dasOrdnungsat weitergeleitet. | des
Jugendliche |der Bushaltestelle. Die Tkgelage fangen vor Larmaktions
schulfreien Tagen bereits um 19 Uhr an und enden plans
zumeist erst in den friihen Morgenstunden gegen 2 U
Das Geschrei ist Ubden gesamten Zeitraum der
nachtlichen Aktivitaten unangenehm laut und ftr
Senioren und Familien mit kleinen Kindern belastend
Hier sollte die Stadt 6fter kontrollieren.
49 28.05.2 | JakobKrebs JakobKrebs | Auf der JakokKrebsStralRe gibt Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Stralie Stralie eshttps://beteiligung.nrw.de/portal/willich/beteiligung/t bezieht sich auf Anderung
17:00 hemen/1007398# den ganzen Tag bis in den spaten | Hauptverkehrsstralden im Sinne dg des
Aberd tber sehr laute Fahrzeuge, dessen Fahrer der| La&rmaktionsplanung. Die Larmaktions
Rausch der Beschleunigung erliegen. Die dabei angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
entstehende Geréauschkulisse gc&t jede Konversation den zu erfassenden Stral3en.
Die Fahrzeuge kommen meist aus der RRemdinand | Die Uberwachung des flieRegwl
oder der Lindenstral3e. Eine Ampel (vielleicht sogar | Verkehrs obliegt der Polizei, die
bedafsgeschaltet) wére eine tolle Sache. Eingabe wird entsprechend
Mit freundlichen GrifR3en weitergeleitet.
50 28.05.2 | Kart Nutzung des | Der Spelplatz wird zwischen Frihjahr und Herbst bei | Ruhestdrungen sind nicht Teil des | Keine
024 Echternacht Spielplatzes | entsprechendem Wetter in den Abendstunden durch | Larmaktionsplans. Die Eingabe wirl Anderung
19:22 | Stral3e aul¥erhalb der| Heranwachsende/Jugendliche als Partyzone genutzt] an dasOrdnungsamtveitergeleitet. | des
Offnungszeite wird getrunken und geraucht und lautstark gegrolt. Larmaktions
n durch Musikuntermalung kommt aus Boombox oder Handy plans
Heranwachse| Mll bleibt liegen.

nde/Jugendlic
he
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51 28.05.2 | Goethestral’e | Goethestral3el Im Bereich des Wendehammers Goethestra3gdigs | Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 ohne ein absolutes Halteverbot, genauso in einer bezieht sich auf Anderung
22:16 Rucksicht Fahrtrichtung der Stral3e. Leider kommt es in den Hauptverkehrsstrafen im Sinne deg des
Morgen und Abendstunden durch Abholungen von | Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
Blrgern immer wieder zu Fahrzeugparkungen mit | angegebene Stral3e gehdrt nicht z( plans
laufendem (teils kalten Motor) mit aufgedrehter den zu erfassenden Strafen.
Musikanlage und @sprechender Larmund Die Uberwachung des flieRenden
Abgasbelastigung. Desweiteren ist die Mindung der | Verkehrs obliegt der Polizei und dg
Mathilde-BautenStralRe in die GoethestralRe (mit 35 |ruhendenVerkehrsdem
Metern Lange) anscheinend eine Teststrecke fiir Ordnwngsamt, die Eingabe wird
Beschleunigungen von Verkehrsberuhigter Zone zu | entsprechend weitergeleitet.
Tempo 30 (und wesentlich mehr).
52 28.05.2 | Korschenbroich| Verkehrslarm, Immer weiter zunehmender Verkehr und deutlich Der Larmaktionsplan enthélt diverg Verweis auf
024 er Stral3e hohe uberhoht Geschwindigkeit. Viele Ubestungen in den | MaBnahmen fir die Malnahmen
22:51 Geschwindigk Abendstunden. Keine Kontrollen trotz Korsclenbroicher Stral3e. 25 bis 29
eit FuRgéngeruberweg. Schlechter Asphalt, dadurch lau
Abrollgerausche
53 29.05.2 | Grenzweg Grenzweg 44| Von morgens ca. 6 Uhr bis 22 Uhr sehr starker Verke Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 -76 zum Reitstall, der viel Larm verursacht. Besucher hal] beziéht sich auf Anderung
00:02 nichts von Geschwindigkeitsbegrenzung 30km/h. Hie| Hauptverkehrsstral3en im Sinne dg des
wird gerast auch mit Pferdeanhanger. Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans

den zu erfassenden Stral3en.

Die Uberwachung des flieRenden
Verkehrs obliegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
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54 29.05.2 | Tupsheide Tupsheide/ | Larmbelastigung durch viel Verkehr und Busse Die Kartierung des LANUV NRW | Verweis auf
024 Korschenbroic bezieht sich auf MalRnahmen
06:30 h er StralRe HauptverkehrsstrafZen im Sinne de 25 bis 29
Larmaktionsplanung. Die Tupsheid
gehdrtnicht zu den zu erfassenden
StralRen.
Der Larmaktionsplan enthélt divers
MaRnahmen fir die
Korsclenbroicher Stral3e.
55 29.05.2 | Brombeerweg | Fluglarm Larmbelastigung durch Flugverkehr. Morgens ab Fluglarm ist nicht Teil dieses Keine
024 6:05Uhr. Larmaktionsplans. Anderung
07:15 Ein Schifen bei gedffnetem Fenster ist nicht mdglich. des
Besonders schlimm ist das Flugaufkommen vor Ferig Larmaktions
oder langen Wochenenden. Auch der Flugzeugtyp h plans
Auswirkung auflen Larm.
Hier konnte eine Anpassung der grioute, oder eine
groRere Bodendistanz schnellflbe schaffen.
56 29.05.2 | Jahnplatz Larm von der | Gerade am Wochenende kommt ein gro3er Larm vor Die Larmkartierung erfolgtewich | Keine
024 Autobahn der Autobahn. Es ist vermehrt ein lauter Motorenléarm das LANUV NRW mittels der Anderung
07:31 horen, da vermutlich diverse Autos und Motorrader | Berechnungsmethode CNOSSUES | des
diesen Abschnitt zum Ausfahren der Der angegebene Standort liegt nicl Larmaktions
Hochstgeschwindigkeit nutzen. in dem berechneten plans

Vielleicht ist es mdglich dort eine
Geschwindigkeitsbegrenzung zu machen und diese &
mal zu kontrollieren.

Immissionsbereich der Auslosewer
der Kartierung.
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57 29.05.2 | SchottelstraBe | Larmbel&tigu | Die Schottelstrafe ist die Hauptverkehrsstral3e in und Die Katierung des LANUV NRW | Keine
024 ng durch durch Anrath. Das Verkehrsaufkommen ist mittlerweil bezieht sich auf Anderung
08:13 Stralenverke| so hoch, dass die Larmbelastigung durch kleine und | HauptverkehrsstraRen im Sinne dg des
hr grof3e Verkehrsteilnehmer nicht mehr im Ertaglichen | LArmaktionsplanung. Die Larmaktions
liegen. Viele Bausllen sorgen zudem dafir, dass angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
regelmafig auch grof3e und schwere Baufahrzeuge d den zu erfassenden Stral3en.
StralRe nutzen. In den Morgenstunden gibt es zudem| Die Uberwachung des flieRenden
regelmafig einen Rlckstau bis zur ARAL Tankstelle.| Verkehrs obliegt der Polizei, die
Randzeiten (vor allem Abends) und an Wochenender Eingabe wird entsprechend
daruber hinaus bi einigen Fahrzeugen eine stark weitergeleitet.
Uberhthte Geschwindigkeiten feststellbar. Dies sorgt
(u.a. bei schnell fahrenden Motorradern oder
Sportfahrzeugen) fur eine auRergewéhnlich hohe
Larmbelastung. In Summe ist hier erhdhter
Handlungsbedarf nachweisbar.
58 29.05.2 | Bahnstralie Verkehrslarm| Da die Umgehungsstralle (Kempener Str.) nicht so | Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 obere angenommen wird wie gewiinscht walzt sich weiterhi| bezieht sich auf Anderung
09:10 Bahnstral3e |ein Grofteil des Verkehrs Uber die Bahnstrbasonderg Hauptverkehrsstral3en im Sinne dg des
in den Nachmittags und friilhen Abendstunden entste| Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
lange Staus vor dem Kreisverkehr zur St.Toniser Str.| angegebene Stral3e gehdrt nicht z{ plans

entsprechendem Larm und Abgasen.

Abends und in der Nacht wird die Bahnstr. von Rasel
zur Rennstrecke gemacht.

Vorschlag geeignete Vefesberuhigung durch
zB.Baume und eine Geschwindigkeitshegrenzung au

KM/H

den zu erfassenden Straf3en.

Das Mobilitds- und
Verkehrskonzept der Stadt sieht
MaRnahmen flir die BahnstralRe vg
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59 29.05.2 | Unterbruch Larm von der | Infrastruktur wollen wir dé, aber es muss nicht immer| ZurReduzierungles Larms werden | Erganzung
024 AB2- laut sein, wie auf Teilen der A52 bereits realisiert. der weitere Einbau von im
14:42 Ldsungen sin( Flisterasphalt auf der Fahrbahn und Straucher bzw. | larmminderndenAsphalten die Larmaktions
mdglich wie | Larmschutzwénde sind ein probates Mittel, um unser{ Errichtung einer Larmschutzwand | plan:
im weiteren | Gesundheit wesentlich zu verbessern. Larm macht a{ oder eined.armschutzwallend die | Mal3hahmen
Abschnitt der | Dauer krank. Wiedanen wir Anwohner im Unterbruch| Reduzierung der zulassig 4,5und 6
A52 diese MalRhahmen beantragen und beschleunigen? | Héchstgeschwindigkeit als
ersichtlich Mafnahmenvorschlage zur Prifun
in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
Abseits der Larmaktionsplanung
kdnnen betroffene Personen sich
eigenstandigeim
StralRenbaulasttrdger melden. Im
Falle der A 52 ist dsedie
Autobahngesellscha
60 29.05.2 | Budericher Fluglarm Nach Anderung der Abflugroute Uber das Willicher | Nur der Fluglarm von GroRflughafe
024 Stral3e Dusseldorfer | Stadtgebiet hinweg, hat die Larmbelastigung durch |ist Teil der Larmaktionsplanung, la
14:59 Flughafen, Flugverkehr detlich zugenommen. Ab 6:05 Uhr ist del der Kartierung des LANUV NRW is
Bldericher | Larm so hoch, dass ein Schlafen bei getffnetem Fen| Willich nicht von diesem betroffen.
Str. ist nicht moglich ist und bei geschlossenen Fenster d

Larmpegel immer noch zum Schlafen zu hoch ist. De
Weiteren kommt es wahrend des Tages zu erhdhten
Larmbedistigung, so dass an eine Unterhaltung im Fre¢
unterbrochen werden muss. Leisere Flugzeugtypen
werden nicht eingesetzt. Hier kdnnte eine Anpassung
der Flugroute, die nicht tiber Wohngebiete fiihren, ein
groRere Bodendistanz und der Einsatz von leiseren

Fugzeugtypen Abhilfe schaffen.
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61 29.05.2 | Rubensweg Stetig Noch vor einigen Jahren war die Larmbelastigung du| Der Larmaktionsplan enthélt divers Ergénzung
024 steigende die Korschenbroicher Straf3e hinter dem Larmschutzy MaRRnahmen fiir die im
15:15 Larmbelastigy Richtung Heyerhutte durchaus ertraglich. Durch eine| Korsclenbroicher Stral3e. Larmaktions
ng Vervielfachung der Verkehrsbelastung seitdem ist Die Reduzierung deaulassigen plan:
Korschenbroi( inzwischen ein Dauerlanpegel erreicht, der die Grenzg Hochstgeschwindigkeit ist eine der MaRnahme
her Stralle | des Ertraglichen tberschreitet. Verstarkt wird dieser | aufgenommenen Malinahmen. 27
(Schiefbahn) | Effekt durch das zunehmende Verlottern des Die Uberwachung des flieRenden
Larmschutzwalls. Verkehrs obliegt der Polizei, die
Eingabe wird entsprechend
Tempo 70 wird nicht kontrolliert und somit wird sich | weitergeleitet.
wenig daran gehalten, Tempo 50 ware trotz des Statl
alsAutobahnzubringer angemessen (das geht woand
auch in Wohngebieten), wiirde die Larmsituation
verbessern und wirde die heute schon alltaglichen S
auch nicht verschlimmern.
Und dann sind da noch die extremen punktuellen
Larmbelastigungen durch Motgider und offensichtlich
manipulierte Autos (Gas geben und wegnehmen alle
Meter schallt ja in dem Bereich so schon) mit ihren
provozierten Fehlziindungen beim Gaswegnehmen. [
"Rennstrecke" wird bei halbwegs brauchbarem Wette
taglich nach Abflauen degierabendverkehrs erdffnet
und geht bis etwa 23 Uhr, am Wochenende auch ger
langer.
62 29.05.2 | HllsdonkstraRe| Hillsdonkstr., | Diese drei StraRen haben sigls Umgehung / Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Bonnenring, | Durchgangsstr. zur Bahnstr. / Korschenbroicherstr. | bezieht sich auf Anderung
16:28 Rohrzieherstr| entwickelt. Hauptverkdrsstralien im Sinne den des
Mal3nahme : Sperrung fir Durchgangsverkehr und | Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
Kontrolle. angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans

Alternativ : Durchfahrverbot ab Rohrzieherstr. /
Drahtzieherweg

den zu erfassenden Straf3en.
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63 29.05.2 | Hagwinkel Venloer Auf der alten B¥enloer Stral3e wird der Verkelmmer | Prifung einer larmindernden Ergéanzung
024 Stral3e, starker, so dass es zu einer starken Larmbelastigung| Begrinung wird aufgenommen.  |im
17:15 Willich durch die Fahrzeuge kommt. Insbesondere am Larmaktions
zwischen Wocherende, wenn Motorrader aus deempo 50 Zone plan:
Giesgesheide| stark beschleunigen. Auch der Abschnitt mit der Ther Maflnahme
und 50 Zone wird nur aeptiert, wenn der Blitzanhanger 38
Hagwinkel dort aufgebaut ist. Ansonsten halt sich kaum ein
Fahrzeug an die Beschrankung. Im Spatsommer, we
der Mais auf den Feldern zum Hagwinkel hoch steht,
wird die Larmbelastigung der Autos etwas gedammit.
Eine geringe Abhilfe kiite eine Dauerhafte grine
Begrenzungshecke an der Venloer Stral3e bringen. S
waére ein natirlicher Larmschutz fur die Hauser im
Hagwinkel gegeben.
64 29.052 | St-Toniser St. Toniser | Verkehrslarm durch starkes Beschleunigen insbeson( Individuelles Fahrverhalten ist nich| Keine
024 StralRe StralRe von Motorradern, tber die gesamte Strecke zwischer| Teil der Brechnung des LANUV | Anderung
18:10 BahnstralRe und Votzhofe. Vornehmlich an NRW zur Larmaktionsplanung. des
Wochenenden. Larmaktions
plans
65 29.05.2 | JosefHerlitz Verkehrslarm| Je nach Windrichtung und Beschaffenheit/Nasse der| Die Larmkartierung erfolgte durch | Keine
024 StralRe Autobahnen sind bei mir wahrend der ruhigen das LANUV NRW mittels der Anderung
19:06 Tageszeiten (abends dmachts) laute Berechnungsmethode CNOSSUES | des
Verkehrsgerdusche stérend wahrzunehmen. Der angegebene Standort liegt nicl LArmaktions
in dem berechneten plans
Immissionsbereich der Kartierung.
66 29.05.2 |HochstralRe HochstralRe | Die Hochstral3e ist mittlerweile quasi wie eine Autoba Die Reduzierung der zuldssigen | Fortschreibu
024 Die Traktoren und LKW sind fast unertraglich. Ich hal Héclstgeschwindigkeit bleibt als | ng aus dem
20:17 eine Ampel vor der Tur, Die mutwillig auf rot schaltet | Fortschreibung der MaRnahmen dq Larnmaktions
und das erneute anfahren vorlen die ein P.S starken | Larmaktionsplan der 3. Stufe plan 3. Stufe
Fuhrsatz haben animiert ordentlich aufs Gas zu tretel bestehen. Malinahme
Diese Ampel muasste nur in Aktion treten wenn aus d¢ 46

Nebenstral3e jemand heraus will oder ein Ful3ganger
Knopf driickt. Dazu komplett Tempo 30

Das ware zumindest schon mal eékmfang
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67 29.05.2 | Hochstral3e Verkehrslarm | Unfassbar viel Verkehr zu allen Uhrzeiten. Der Larmaktionsplan sieht diverse | Verweis auf
024 Hodhstralle Mafnahmen zur Prifung an der | MalBhahmen
23:53 im Ortsteil Hochstral3e vor. 46 bis 51
Schiefbahn
68 30.05.2 | Hoxhofe Autobahn A44 Es gibt keinen Larmschutztiemg der A44 fir die Die Priifung einer Reduzierung der Erganzung
024 Anwohner von Hoxhdéfe. Nachts immer wieder zulassigen Hochstgeschwindigkeit|im
10:13 Hochstgeschwindigkeitfahrten von Motorrad und Pkw der Nacht wird als MaBhahme Larmaktions
aufgenommen. plan:
MalRnahme
11
69 30.05.2 | GieRerallee Stahlwerk In den Abendstunden und nachithsbesondere an Individuelles Fahrverhalten ist nich| Keine
024 Becker Wochenenden Larm durch Autorennen und Teil der Berechnung des LANUV | Anderung
13:19 aufheulende Motoren. Gerne werden auch nachts NRW zur Larmaktionsplanung. des
Raketen und Boéller geziindet. Alkoholisierte Jugendlil Die Uberwachung des flieRenden | Larmaktions
fallen durch sehr lautes Geschrei auf. Verkehrs obliegt der Polizei, die | plans
Eingabe wird entsprechend
weitergeleitet.
70 30.05.2 | Steene Dyk Flularm Die Jets fliegen nach Start und Landung sehr weit iR | Fluglarm ist nicht Teil dieses Keine
024 Mdnchenglad| Richtung, gewinnen dabei schnell an Hohe. Mit dem | Larmaktionsplans. Anderung
16:31 bach Larm muss man wohl leben, die sind ja auch schnell des
Aber viele Sportfigzeuge, sogar-gotorige Flieger, Larmaktions
fliegen gern aus nordlicher Richtung direkt Gber Neer| plans

im Landeanflug ein, drehen ebenso gern beim Start
(statt in Richtung NW) direkt Giber Neersen

(Richtung Nord) ab, verursachen dabei einen Héllenl;
Warum kdnnen @ nicht auch wie die Jets einige KM
weiter geradeaus fliegen? Das Gleiche gilt nattirlich g
fur Flugschiler, Bewohnte Gebiete sind zu Umfliegen
Hier muss ein ernstes Wort mit dem Flughafenbetreil
und der Flugkontrolle gesprochen werden! All diese

,Ubkerflieger'terrorisiereneine ganze Ortschaft!
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71 30.05.2 | Tupsheide Landstral3e z| Die Korschenbroicherstral3e ist eine extreme Larmqu| MalRnahme als Fortschreibung des Fortschreibu
024 laut! Durch die hohe &schwindigkeit ist es nicht nur laut, ey Larmaktionsplanger 3. Stufe ng aus dem
17:31 wackeln auch die Glaser im Schrank wenn schwere L enthalten und erganzt. Larmektions
vorbei rasen. Beschrankung auf 50 km/h ab Autobah plan 3. Stufe
bis zum geplanten Kreisverkehr wiirde bestimmt Abh Maflnahme
schaffen. 27
72 30.05.2 | Tupsheide Schwere Die Tupsheide wird von mehreren Bussen befahren. | Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Busse Besonders die 055 fahrt fast ausschlie3lich mit bezieht sich auf Anderung
17:33 Gelenkbussen,uch wenn (aul3er zu Schulzeiten) nur | Hauptverkehrsstra3en im Sinne dg des
wenige Personen drinnen sitzen. Larmaktionsplanung. Die Lamaktions
angegebene Strafl3e gehort nicht z{ plans
den zu erfassenden Stral3en.
73 31.05.2 | Dohlenweg Larmaktionsp|5 A S aa dza OK& A SRf dzy 3 b -J8hyel § Reduzierung der zuldssigen Erganzung
024 anung Damals wurde von den Hausbesitzern auf dem Hochstgeschwindigkeit, Einbau vol im
10:13 Dohlenweg eine Larmschutzmauer in etwa 2 Metern | [Armmindernden Asphalten und eir] Larmaktions
Hohe gezogen. Als ca. 10 Jahre spéater die Uberprifung der Larmschutzwand | plan:
gegenulerliegenden Seite bebaut wurde, entstand do| wurden als MaRnahmen zur Prifur MaRnahnen
ein viel hoherer Larmschutzwall, der spéter mit einen| aufgenommen. 27 bis 29

zusétzlichen Holzzaun nochmals erh6ht wurde. Dadu
ist der La&rmpegel im reinen Wohngebiet erheblich

gestiegen. Die Larmbelastigung wegen des erhdhten
Verlkehrsaufkommens, u.a. wegen neuer Wohngebiet
Weckeln und Schiefbahner Dreieck nimmt kontinuierl
zu. Eine Tempobeschrankung von nunmehr 70 km/h
50km/h wére denkbar, jedoch auch eine Erh6hung de
Schallschutzmauer, bzw. Flusterasphalt (passiver
Schakchutz) kbnnten die Larmemissionen begrenzer
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74 31.05.2 | Bogenstralle |Mofa'sund |Die Bogenstr. 1:24 ist fir Fahrzeuge eigentlich nur vo| Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Motorrader | der StralRe "Schottelstr." bzw. "In d8ilbert" aus bezieht sich auf Anderung
11:51 umfahren die | befahrbar. Das Stral3enstuck ist verkehrsberuhigter | Hauptverkehrsstraf3en im Sinne dg des

Ampel an der| Bereich (umgangssprachlich eine "Spielstraf3e™) und { Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
AralKreuzung Sackgasse. angegebene Stral3e gehort nicht z{ plans
durch den Gerade in den Sommermonaten nutzen jedoch viele | den zu erfassenden Stral3en.
verkehrsberu | motorisierte Zweirader die Moglichkeit, zwischen den| Die Uberwachung des flieRenden
higten beiden Pollern gegenibeler Bogenstr. 7 bzw. 12 Verkehrs obliegt der Polizei, die
Bereich durchzufahren, um sich den Umweg und die Engabe wird entsprechend
Bogenstr. 12 | Ampelkreuzung bei der Ardlankstelle zu sparen. weitergeleitet.
14 Gerade die lauten Zweitalflofamotoren, die vor allem| Eine inklusionsgerechte

in den Sommermonaten die Abkirzung taglich Umlaufsperre kann auch von

regelmafig nutzen, sind eine unnotige uadtht motorisierten Zweiradern

vermeidbare Larmbel&stigung in diesem durchfahren werden.

verkehrsberuhigten Bereich.

Wirde man mit geringem Aufwand die beiden Poller

durch eine Umlaufsperre ersetzen, kbnnten Ful3géang

und Fahrrader weiterhin den Durchgang nutzen, fir

motorisierte Fahrzeuge wiirde ebar unattraktiv

werden.

75 31.05.2 | Bahnstral3e Verkehrslarm| Der tagliche Verkehrslarewuf der Bahnstrasse ist Die Kartierung des LANUV NRW | Keine
024 Bahnstrasse | unertraglich. Es sollte ab Edeka Tempo 30 ausgewie{ bezieht sich auf Anderung
17:06 werden. Einige Kanaldeckel wackeln und die vielen |Hauptverkehrsstraf3en im Sinne de des

geflickten stellen in der Stral3e sorgen flr zusatzliche| Larmaktionsplanung. Die Larmaktions
Gerausche. Und an einigen vorgehesehenen Stellen | angegebene Straflde gehort nicht z{ plans

Baume gefallt waiten, die nicht ersetzt wurden.

den zu erfassenden Stral3en.

Die BahnstrafRe und dessen
Gestaltung ist Teil des Mobilitit
und Verkehrskonzeptes der Stadt
Willich.
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76

31.05.2
024
17:24

Linsellesstralle

Larmbelastigy
ng durch A52
und
Industriegebi
et/LKWs

Die an die LinsellesstralRe angebundenen
Industriestral3en verursachen mit der Autobahr?A5
enormen Larm. Fir die Autobahn selbst lassen sich 1
wenige Lésungen finden, da ein Rickbau ausgeschiq
ist und maximal eine erlaubte Hdchstgeschwindigkeit
von 100 km/h in Betracht gezogen werden kdnnte.
Dadurch wirde sich die Larmbelastigung nutirggfligig
andern. Das wohl gravierendere Problem ist der LKW
bzw. Schwerlastverkehr durch das Industriegebiet. D
ansassigen Unternehmen muissen natirlich Ihrem
Geschaft nachgehen kénnen, jedoch ware ein
Tempolimit von 30 km/h angebracht. Ein Kindergayte
sowie zum Teil altere Anwohner kénnen mit den LKW
und den teils tberhdhten Geschwindigkeiten Problem
bekommen. Es kam bereits zu mehreren Unfallen.
AuRBerdem ist die Linsellesstral3e auf Hohe der
Industriegebiete in einem schlechten Zustand, wodur
weiterer Larm und sogar Schaden an der Bausubstar
der Hauser entsteht. Ein Tempolimit wirde somit
langfristig auch fir geringere Kosten sorgen, da die
Stral3e nicht permanent notdirftig geflickt werden
musste. Aul3erdem ware ein Blitzer oder eine
gleichwertigeMalinahme notwendig, da PKWs aber
auch LKWs regelméaRig die erlaubte Geschwindigkeit
50 km/h Uberschreiten und so eine Gefahr fur Kinder
altere Menschen und fur die Stral3e selbst darstellen.

Der Bereich der Linsellesstral3e lie
nicht in den berechneten
Immissionsbereichen der Autobaht
Die Priifung einer Reduzierung def
zulassigen Hochstgeschwindigkeit
wird aufgenommen.

Ergéanzung
im
Larmaktions
plan:
MaRnahme
52
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77 31.05.2 | GrietgenHaaks | Wohngebiet | Durch den stetig steigendéverkehr sowohl auf der A5| Die Uberprifung der Fortschreibu
024 Stral3e Niederheide |als auch auf der A44 hat sich in den letzten Jahren inf Larmschutzwand A 52 wird aus de| ng aus dem
19:07 Bereich Niederheide eine permanente Larmbelastigu| Larmaktionsplan der 3. Stufe Larmektions

entwickelt. Diese ist selbst Nachts so schlimm, dass ¢ lbernommen. plan 3. Stufe
Schlaf bei getffnetem Fenster nicht mehr zu denken | Die Prufung der Errichtung einer | MalRnahme 1
Vor allemvon der A52 tragt der Wind die Larmschutzwand zwischen der AS|und
Dauerbelastigung nach Niederheide. Wahrend der | Neersen und A 52, sowie einer Erganzuag
aktuellen Baumalnahmen auf der A44 ist durch den | nachtlichen Reduzierung der im
verlangsamten Verkehr eine geringe Besserung zulassigen Hochstgeschwindigkeit| Larmaktions
bemerkbar. Mit Ende der Baumaflinahmen und Freigd werden erganzt. plan:

des Verkehrs wird dies aber sicheh das alte Niveau MalRnahmen
erreichen wenn nicht sogar wegen der ausgebauten 9und 10
Autobahn und Offnung der Kreuzes Neersen und

dadurch erhéhten Verkehr noch schlimmer werden.

Abhilfe kdnnten schaffen: Eine nachtliche

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80km (wenn sicind

die Autofahrer dran halten) und/oder Larmschutzwan

auf der A52 von Abfahrt Schiefbahn bis Neersener K

und auf der A44 vom Neersener Kreuz bis zur Abfahi

Minchheide.

78 31.05.2 | Krefelder StralRq Krefelder Man kann Nachts nicht die Fenster offen lassen weil | Malinahme bleibt als Fortschreibur Fortschreibu
024 StraRe [ Y2 Wwas ¢NIF 1 G§2NBy 2 RSNJ NI desLarmaktionsplan der 3. Stufe | ng aus dem
21:12 hier im hohen Tempo vorbeirauschen. Es ist sehr [y bestehen. Larnmektions

es ist eine Hauptstral3e, aber es bremsen alle nur kur plan 3. Stufe
@2NJ RSY . tAGT SNI dzyR RI Yy MaRnahme
man die 30er Zone komplett Uber ganze Krefelder St 14

durch.
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79

31.05.2
024
22:47

BahnstralRe

extreme
Larmbelastigy
ng
Bahnstrasse

Dem kann ich nur zustimmen. Der gesamte Verkehr ;
Richtung Kempen und Anschlussstelle Minchheide
bewegt sich lber die Anraer StraRe und Bahnstral3e
zum Kreisverkehr Parkstrasse. Niemand benutzt die
Umgehungsstrasse tber die Kempener und Sankt
Toniser Stral3e! Ich fahre taglich diese Strecke weil io
Anwohnerin der BahnstralRe auf HOhe Edeka bin,
deshalb sehe ich dann auch, dagémtliche Fahrzeuge
bis zum Kreisverkehr durchfahren. Losung: zwischen
Kreisverkehr Aldi und Kreisverkehr Parkstral3e nur ng
Anliegerverkehr! gesamte Anrather und Bahnstral3e
zwischen Kreisverkehr Parkstral3e und Kreisverkehr
auf Tempo 30 reduzierestationarer Blitzer 4x im Jahr
auf der Bahnstral3e und Anrather Stral3e, Kontrollen
gegen Raser auf dieser Strecke, bessere Ampelscha
auf der UmgehungsstralRe um einen durchgangigen
Verkehrsfluss zu gewéahrleisten. Oder aueh 1
zusatzliche Zebrastreifamd/oder Ampeln auf der
Anrather Stral3e. Diese Strecke muss unattraktiver
gestaltet werden, damit kein Durchgangsverkehr dies
f& a! 0] NNJ dzy3a vydzil G ¢
so viele Anwohner leiden missen und die Stadt diese
Verhaltnisse ignorig. Eine Larmmessung auf Hohe
Edeka wére interessant!

Die Kartierung des LANUV NRW
bezieht sich auf
Hauptverkehrsstrafen im Sinne dg
Larmaktionsplanung. Die
angegebene Stral3e gehort nicht zy
den zu erfassenden Stral3en.

Die Bahnstral3e und dessen
Gestaltungst Teil des Mobilitats
und Verkehrskonzeptes der Stadt
Willich.

Keine
Anderung
des
Larmaktions
plans
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Konigsheide

Tempo
Konigsheide
und
Korschenbroic
her Stral3e

1. Ort: Konigsheide, Unterbruch Richtung Kreuzung
Korschenbroicher Stral3e.

Ab dem Einrichtungshaus wird haufig schneller als 3(
Kreuzung gefahren. Bei gelber Ampel wird teilweise
massiv beschleunigt, was mit mehr Larm zu tun hat y
eine Gefahr darstellt, um bei Erreichen der Ampel
teilweise bei rot driiber zu fahren.

Des Wetkren fahren seit einiger Zeit deutlich mehr
Fahrzeuge durch die Stral3e, vor allem schwere und
lautere Fahrzeuge wie LKW

2. Korschenbroicher Stral3e

Generell ziemlich laut, vor allem durch
Tempoulberschreitung. Motorradfahrer kommen oft m
hoher Geschwindikeit von der Autobahn und halten
Tempo 70 nicht ein.

Des Weiteren haufig am Nachmittag Riickstand von
Kreuzung B7/Korschenbroicher Stral3e bis Tupsheide

Die Kartierung des LANUV NRW
bezieht sich auf
Hauptverkehrsstrafen im Sinne dg
Larmaktionsplanung. Die
Kdnigsheide gehdort nicht zu den zy
erfassenden Stral3en.

Fir die Korschenbroicher Stral3e s
diverseMallnahmen im
Larmaktionsplan enthalten.

Verweis auf
MalRnahmen
25 bis 29
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11:14

Pappelallee

Pappelallee,
Larm durch
Autobahnverk
ehr auf A44

Leider nimmt der Verkehr und der damit verbundene
Larm auf der A44 immer weiter zu. Wir Anwohner auf
der Pappelallee sind dadurch besonders betroffen, d:
wir in unmittelbarer Nahe der Auffahrt der A44 Richtu
Mdnchengladbach zum Autobahnkreuz A52 wohnen.

Eine Larmschutzwand wére sehr wiinschenswert!

Prifung einer Larmschutzwand wir
aufgenommen.

Ergéanzung
im
Larmaktions
plan:
MaRnahme ¢







