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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die zukiinftige Entwicklung im Verkehrsbereich wird insbesondere von den verkehrspoliti-
schen Entwicklungsrichtungen, den zukiinftigen Mobilitatskosten sowie vom demographi-
schen Wandel gekennzeichnet sein. Die Weiesbung der Altersgruppen, technisch neue
Méoglichkeiten sowie die verénderten dWilitatsbedurfnisse und Anspriche der Bevolke-
rung wirken sich auch auf die Stadt Willich und damit auf das Mobilitatsverhadtexilli-

cher Bevolkerungn Stadtgebietaus.

Mit dem vorliegenden Mobilitatsund Verkehrskonzept (MoVe) liegt der Stadt Wilkihe
strategische Grundlage fiir die zuklnftige Entwicklung des Mob#itisid VVerkehrssektors

bis zum Jahr2035vor. Im Sinne einer ganzheitlichéanung von Stadtebaugkkehr und
Umwelt werden in dem vorliegenden Konzept FulRganged Radverkehr (Nahmobilitat),
offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sowie
motorisierter Individualverkehr (MIV) und Guterverkehr in einem ausgewogerdmiltnis
berlcksichtigtZiel des MoVe ist es, Ansatze zur Verbesserung, Optimierung und Etablie-
rung neuer und bdehender Verkehrslésungen in einer ganzheitlichen Stratégielie
kunftige nachhaltige Mobilitdtsentwicklung zusammenzufihmabei sollemmwelt- und
sozialvertragliche Mobilitditsangebote vorgehalten werden, €liee Reduktion der C®
Emissionen im Verkehrssekta@rzielen und zu einer Starkung der Sta®Villich als
attraktiven Lebensund Arbeitsstandort fihrerSiedlungsstrukirelle sowie veranderte de-
mographische und wirtschaftliche Rahmenbedingungen werden auf ihre verkehrliche Rele-
vanz hin Uberpruft. Gleichzeitig werden aktuell diskutierte Malinahmen zur Netzgestaltung
auf ihre Vertraglichkeit, Verkehrslenkung und Umsetzbarkin untersucht.

Einen esonderen Schwerpunktdes Konzeptes nehmen der Fuftid Radverkehr sowie der
OPNV als nachhaltige und umweltfreundliche VerkehrsmittelNsten einer zeitgemaien

und stadtvertraglichen Anpassung der Verkehrsinfrastruktigied auch die Starkung und
Etablierung von neuen und innovativen Mobilitétsid Dienstleistungsangeboten, wie zum
Beispiel Carsharing, Elektromobilitat und -DamandSystemé, wichtige Themenbau-
steine des integrierten Mobilitatskonzeptelen Rahmen deMoVe wurden umfangreiche
Erhebungen zur Ermittlung des Mobilitdtsverhaltens der Bevélkerung, Verkehrsdaten und
Beteiligungsformate durchgefiihrt. Samtliche Ergebnisse und Erkenntnisse aus der Be-
standsaufnahme unéanalysewurden ausgewertet ungind in dem vorégendenBericht
eingeflossenUm friihzeitig eine breite Akzeptanz der Inhalte des Mobilitétel Verkehrs-
konzeptes zu erreichen, wurden von Beginn an in einem dialogbasierten Prozess mit Akteu-
ren aus der Stadtverwaltung, Politik sowie Burgerinnen und &tirder Stadt Willich um-
setzungsfahige MalRnahmen entwickelt.

Das Konzept ist wahrend d€oronaPandemieerarbeitet worden, die in nur kurzer Zeit die
Mobilitat stark veréndert hat: Mle Arbeitendewarenim Homeofficeoder in Kurzarbeit
tatig, Schilerinnen und Schilerurdenim Homeschooling unterrichtet unDienstreisa
durch Videokonferenzen ersdtzsodass wenigalltaglicheWege zuriickgelegturdenund

sich das Verkehrsaufkommen zu den Spitzenzeiten verringertGiaichzeitig wurde ein
regelrechterFahrradBoom ausgeldsim vorliegenden Konzept wurdetleverkehrlichen
Untersuchungenin den Sommermonata 2020 durchgefiihrt in denen der Alltag der
Menschen und damit auch die Alltagsmobilitait wieder verhaltnismaRig normal
vonstattengingDennoch bleibt natirlich die Frage, inwiefern sich die nun voranschreitende
Digitalisierung im Berufsleben auf das Mobilitdiad Verkehrsverhalten der Mobilitat von
Morgen auswikt. Die mittel bis langfristigen Auswirkungen d€oronaPandemieauf das
Alltagsleben der Bevdlkerung in Deutschland sind derzeit noch nicht absehbar.

Mit Hilfe eines integrierten Mobilitatskonzepts wird der Problematik entgegengewirkt, dass

raumliche und finanzielle Méglichkeiten zur Schaffung neuer Verkehrsanlagen, insbeson-
dere von Straf3en, beschrankt sind. Stattdessen wird angestrebt, die Verkehrsbedirfnisse
aller Nutzergruppen besser zu organisieren, sodass die vorhandenen Strukturen effizienter

1 Bedarfsgerechte Mobilititsangebote, welchdBzin Form eine&roRraumtaxis odekleinbusesauf Ruf bzw.
ohne festenFahrplan und Linienweg angeboten und durchgefiihrt werden.
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genutzt werden. Dabei werden Belastungen gesenkt und gleichzeitig Mdglichiggten
schaffen, StralRenraume den heutigen Anforderungen entsprechend zu gestalten.

Ziel desMobilitats- und Verkehrskonzept fir die Stadt Willih die langfristige Schaffung

von umwelt und sozialvertraglichen Mobilitditsangeboten fiir alle Bevdlkerungsgmupp
Dabei soll die Nutzung des motorisierten Individualverkehrs reduziert werden, sodass Ka-
pazitaten fir umweltfreundliche Mobilitatsarten auf der bestehenden Infrastruktur ge-
schaffen werden kénnen. Damit verbunden ist die Reduzierung veiE@@3sionen inver-
kehrssektor. Eine stéarkere Vernetzung einzelner Verkehrsmittel ist ein zentraledeZiel
Konzeptes

Zur Verwirklichung der gesetzten Ziele erfolgte ein dialogbasierter Prozess mit Akteuren vor
Ort aus Kommunalverwaltung, Kommunalpolitik, Interessersinden, Verkehrsunter-
nehmen und der Bevdlkerung, in dem umsetzungsfahige MaBnahmen entwickelt wurden.
DasMobilitatskonzeptdient den ortlichen Akteuren zukiinftig als Entscheidungsl Hand-
lungsleitfaden sowie zur Unterstiitzung bei der Férdermittelakquise.

1.2 Vorgehensweise

Mit der ErstellungdesMoVewurde Anfang 202@las biro stadtVerkehr aus Hilden beauf-
tragt. Der zielgruppnspezifische Planungsnd Beteiligungsprozess sowohl online als auch
vor Ort wurde prozessbegleitend durch das Tedes beauftragten Biirs initiiert und
moderiert. Der Bearbeitungszeitraum erstreckte sich \d@anuar2020 bis zumSommer
2022 auf gut zweinhalbJahre.

Das vorliegende Konzept setzt sich aus insge$amfiBestandteilen zusammen

1 Bestandaufnahme undanalyse mit Erhebungen, Verkehrszahlungen amér Haus-
haltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Bevolkerung

Potenzialanalyse, Szenariamd Leitbildfindung

Handlungsfelder und MalRnahmenkonzeption

Umsetzungsund Evaluationskonzept

Fazit und Empfehlungen

= =4 =4 =4

Elementare Voraussetzung zur Entwicklung geeigneter MaRnahmen\Wederhrsplanung

ist die genaue Kenntnis Uber die vorhandene Infrastruktur und deren Ausladtumlgr
Analysephase des Konzeptsirden als Grundlage fir die MaRnahmenkonzeption eine
umfassende Bestandsaufnahmeund -analyse der stadtebaulichen und verkehrlichen
Situation durchgefiihrt. Zudem wurdelie Sichtung undErhebung des Zustands von
Verkehrsanlagendes Zustand und der Ausstattung des offentlichen Raws) der
Wegebeziehungen, der Barrierefreiheit uddr Nutzungsanspriicheorgenommen.

Aus diesem Grund wurdenebender Auswertung diverser Gutachtemd einer Bestands-
aufnahmevor Ort auch verkehrstechnische Erhebungdgu. a. Verkehrszahlung, Park-
raumerhebung) durchgefihrt. Darlber hinaus nde zu Beginn der Konzepggbeitung
eineHaushaltsbefragung zum Mobilitatsyedten derWillicher Bevélkerung durchgefihrt.
Diese spiegelt nicht nur das aktuelle Mobilitatsverhalten der Einwohnerinnen und Einwoh-
ner wieder, sondern dient ebenso zum Aufbau eines neuen Verkehrsmodells fiir die Stadt
Willich. Als Grundlage fur das leshrsmodell dienen die Verkehrserhebungen, um die zu-
kiinftigen demographischen und stadtebaulichen Entwicklung@mie eine Prognose bis
zum JahP035abzubilden Gleichzeitig werdeiandlungsfelder und Ziele fir das Mal3nah-
menkonzept in Form eines Leitbikleur Mobilitat undzumVerkehrin der Stadt Willichftr

das Jahr 208formuliert.

Der Bearbeitungsraum des Konzeptes erstreckte sich von Januar 2036nbiser 202.
Zahlungen, Erhebungen und die Haushaltsbefragung konmtegen des Beginrs der
CoronaPandemieund den damit einhergehenden Einschrankungen (Lockdawaty wie
geplant imMarz und April 2020 stattfinden, sondern wurdem einige Monaterach hinten
verschobenDiesewurden zwar zu Zeiten der Coro®andemie im Septemb@020durch-
gefiihrt, jedbch waren in diesen Monaten keadrgravierenden Einschrankungero¢kdowr)
und andere Restriktionegegenwartig Dadie Erhebungerjiedoch als wichtige Grundlage



MoVe¢ Mobilitats- und Verkehrskonzept fur die Stadt Willich @ STADT WILLICH
Stand:Mai 2023

fur die weitere Bearbeitung des Konzeptes dienen, hat sich der Bearbeitungszedesum
MoVe um einige Monate verschobern der Abbildung 14 ist dergesamteAblauf des
MoVefir die Stadt Willichdargestellt.

MoVe — Mobilitéts- und Verkehrskonzept Willich
Zeitplan AuftaktAG 21.01.2020

o

B
>

Bestandsanalyse 04.03.2020

30.03. bis 30.06.2020

11.09.2020

03/2020bis

2020
E 10/2020

45.09und 17 0

05‘10‘102()

10/2020 bis
11/2021

03.03.2021

03/2021

B
bl
@

Entwicklungsszenarien
03/2021 bis
04/2021

06.04.bis 7,0.0&.20?_

22.04.2021
MaBnahmenkonzept

05/2021bis
07/2021

01.07.2021

03/2023

Abb. 1.21 Ablauf MoVe Willich

Einfihrend werdenm Rahmen demumfassende, detaillierten und vergleichende Be-
standsaufnahmeund -analysedie siedlungsstrukturellen, soziodemographischen und inf-
rastrukturellen Gegebenheiten der Stadt Willidargestellt. Die durchgefiihrte Haushalts-
befragung im Jahr 2020 liefert zusétzlich vertiefende Ergebnisse und Daten zum Mobilitats-
verhalten derWillicher Bevoélkerung. Weitere bereits erarbeitete Konzepte geben zudem
Aufschluss Uber bereits geplante oder laufende MaRnahmen im Stadtgéhieder Grund-

lage der Bestandsanalyse erfolgte eine Mangeld Potenzialanalysdie einzelnen Ver-
kehrsmittelwerden untersucht und Starken, aber auch Schwéchenausgearbeitet und

ggofs. verortet (vgl. Kapitel 2).

Ein wichtiges Element idie Entwicklung eines verkehrlichéeitbildesbis zum Jahr 2@

Die Verkehrsprognose anhand eines neu aufgestelW@nkehrsmodellsur die Stadt Wil-

lich beriicksichtigtverandernde mittel und langfristige Rahmenbedingungen umdigt
mogliche Entwicklungsperspektiven fur den zukiinftigen Verkehr in Willich auf. Dieses wird
in Kapitel 3 vorgestellt.

Abgeleitet aus dem Btand und den daraus resultierendéfandlungserfordernissesowie
Potenzialen wurde eine Vielzahl von MalRnahmen NrtaBnahmenkonzeptgebiindelt
Samtliche MaRnahmen wurden im Mal3nahmenkonzeptausgearbeitet und auf ihre
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Tragfahigkeit und Wirkungersowie die @Renordnungen der Kosten und ihre
grundsatzlicheUmsetzunggepriift. Dies gibtder Stadtverwaltungeinen Uberblick tber
wirksame und schnell umsetzbare MalRnahmen.

Die an dieses Konzept anschlieBende UmsetziesiyloVebaut auf einem bedarfsgerech-

ten Evaluderungssystemauf, um dauerhaft eine wirkungsvolle Erfolgskontrolle und Pro-
zessanpassung zu ermdglichen. Es werden leichdhrerbare Indikatoren zum laufelen
Monitoring und zur Prozessevaluation der Verkehrsentwicklungsplanung in den nachsten
Jahren erarbeitet und vorgeschlagen. Das Mobilittskonzept endet mit einem umsetzungs-
orientierten Fazit und EmpfehlungemNeben derStadtvewaltung und Politik wurdeauch

die Burgerinnen und Burger kontinuierlich in den Planungsprozess eingebunden (vgl. Kapitel
1.3).

Im Ergebnis liegein integriertes Mobilitatsund Verkehrskonzept fur die Stadt Willich vor

Das Konzept definiert mit einem Zielhorizont bis zum JaB6 thaltlich und raumlich die
Rahmenbedingungen und Perspektiven fur die zukunftsfahige Mobilitat in der Stadt. Das
Konzept enthélt Vorschlage zur Umsetzung einzelner MalRnhahmen und zur Verstetigung von
Prozessen. Durch eine Abwégung und Prioritatenbiiddient das Konzept den &rtlichen
Akteuren zukinftig als Entscheidunged Handlungsleitfaden.

1.3 Beteiligungsverfahren

Durch eine friihzeitige Einbindung mdglichst vieler Beteiligter und Interessenveitneter

und -vertretern kann nicht nur die Akzeptareines Uber viele Jahre wirksamen Konzeptes
gesteigert, sondern auch ein 6ffentlichkeitswirksames Signal gesetzt wdtdentranspa-

rente Planung bertcksichtigt nicht nur unterschiedliche Perspektiven, sondern tragt zu ei-
ner nachhaltigen Akzeptanz und @pterung der Planungen beiber den gesamten Bear-
beitungsprozess hinweg wurde gemeinsam mit der Verwaltung, den Entscheidungstrage-
rinnen und-tragern undmit denBurgerinnen und Birgern diskutiert und gestaltet.

Waéhrend des Bearbeitungszeitraumfzd neben internen Abstimmungsgesprachemt

der Verwaltung auch die Ergebnisprasentation in gefitischen Ausschussterminestatt.

Von besonderer Bedeutung ist digihzeitige Einbindung der Offentlichkeit in den Pla-
nungsprozesdie den Vorteil hat, dass ErgebnisBedirfnisse und \¥hsche der Blrger-
schaft auf eine breite Basis der Zustimmung und Unterstuthanghen NebenPlanungs-
radtouren wurden drei Birgeweranstaltungemmit interessierten Blrgerinnen und Blrgern
durchgefuht. Im Rahmen der Bestandsaufnahme fand eine erste Blirgerveranstaltung vor
Ort statt. Eine zweite Burgerveranstaltung im Rahmen der Leitbildfindung konnte aufgrund
der CoronaPandemie nicht vor Ort stattfinden, sodass diese durch eine OBlgfmgung
(mobiGator) ersetzt wurde, dessen Ergebnisse die Leitbildfindung unterstiitzerms @lie
dritte Burgerveranstaltung im Zuge der MalZnahmenkonzeption wurde vor den Sommerfe-
rien 2021 ebenfalls digital durchgefih#usatzlich erhielten die Einwohnerinnen und Ein-
wohner die MdglichkejtAnregungen, Winsche uddeenin Form einer interaktivefKar-
tenanwendungonline im Stadtgebiet zu verorten.

1.3.1 Interne Abstimmung mit der Verwaltung

Die interne Abstimmung mit der Verwaltung fand durch einen kontinuierlichen Austausc
zwischen Gutachter und Verwaltung statt. Zu Beginn wurde der zeitliche Terminablauf ab-
gestimmt, der im Verlauf des Bearbeitungsprozesses insbesondere aufgruricboara
Pandemie angepasst wurd®ie Ergebnisse wurden zundchst mit der Verwaltung abge-
stimmt, bevor sie irder Offentlichkeit und der Politik prasentiert wurden.

1.3.2 Online-Beteiligung anhand einer interaktiven Kartenanwendung

Mit Hilfe der interaktiven Kartenanwendung (INKi)rde derOffentlichkeitdie Maglich-
keit gegebenAnregungenldeen aber auctKritik auf einedigitalenKartezu verorten(vgl.
Abbh. 1.3.21). Dabei standen folgende Themen zur Auswabhl:
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Autoverkehr
Bus und Bahn
Radverkehr
FuRverkehr
LkwVerkehr
Sonstiges

=A =4 =4 4 -8 -4

DieTeilnahme an deBeteiligung war im Zeitraum vo80.03.2020 bis 30.05.2020 méglich.
Wahrend der Beteiligungsphase konnten insgesarb3Seitenaufrufevon 2.703 unter-
schiedlichen Besucherinnen und Besuchern verzeichnet werdsveilvar der besucher-
starkste Monatmit durchschnittlich 63 Besuchern proglia April 2020, also direkt nach
dem Start der OnlinBeteiligungfestzustellen. Insgesamt wurdet86 Ideen auf der Karte
verortet. Die getatigten Anmerkungen miinden nicht automatisch in Maflinahmenvor-
schlagedes MoVe einsondern werden auf UmsetzbarkeRglevanz fiir das gesamtstadti-
sche Konzept und das Zusammenspiel mit anderen Maflinahmenvorschlagen gélift.
der INKABefragung war es, besonders attraktive Bereiche, Hinweise, Wiinsche, Ideen sowie
Mangel und Problembereiche zu den einzelnen Verkehtemiin Willich zu erfassenDie
Ergebnisse der OnlifBeteiligung sind daher ein wichtiger Bestandteil der St&Rehwa-
chenAnalyse des Konzeptes.

Eine inhaltliche Vorgabe bzgl. der Eintrdge gab es nicht, lediglich ein paar
Orientierungsfragen, wie z..Bzu attraktiven oder unsicheren, nicharrierefreien
Verkehrsmittelangeboten und Raumen. Darlber hinaus bestand fir die Nutzerinnen und
Nutzer die Méglichkeit, anderen Eintragen entweder zux03tiSy { 8 a b A 2 RSNJ RA
o1 dztf SKy Sy 6 aRA artFanktiBri komnte haghidliabden viidéna welche

as

¢t KSYSYy RSy 3SaStftaOKIFutAOKSY 5Aa1dzNE RSNI SAd

Konsens oder Ablehnung stof3en.

[ [ Q

Legende

o Autoverkehr {(229)
Bus und Bahn (32)
;]

o FuBverkehr (61)
| Q LKW r

Hardt

Abb. 13.2-1 OnlineBeteiligung mittels einer interaktiven Kartenanwendung (INKAYilkich

Die Uberwiegende Mehrheit der Aussagen wurde zu der Verkehrsmittelkategorie Autover-
kehr (229 Eintrége) getatigt, gefolgt von den VerkehrsmittelkategorieniadFulRverkehr

(79 und 61 Eintrage). Dahinter folgen der Busd Bahnverkehr (32 Eiritge), Sonstiges (20
Eintrage) und detkwVerkehr (15 Eintrage). Die Aussagen verteilen sich dabei auf das

(@]}

w
Qx
puli
w
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gesamte Stadtgebiet und legen ihren Fokus insbesondeterinvier Zentren der vier Stadt-
teile.

Haufig genannte Themen im Bereich Autoverkehr waréngmfem Abstand Uberhéhte
Geschwindigkeiten durch den K¥erkehr. Ebenfalls wurde Stellen mit erhéhtem
Verkehrsaufkommen an verschiedenen StralRenbereichen im Stadtgalfider Karte ver-
ortet. Im Bereich Bus und Balwurde vor allem die schlechte Ba&tung und Anbindung
an den OPNV thematisiert sowie eine fehlende SRNMindung der Stadt Willican die
umliegenden Kommunen. Hohe Geschwindigkeiten und ein hokesund BusAufkom-
men werden im BereichkwVerkehr kritisiert. Im Themenbereich Fufhid Radverkehsind
hingegen besonders fehlende und unsichere Querungsmoglichkeiten, fehlendeudild
Radwege sowie Schaden an den vorhandenenr Bu@ Radwegeoberflachen im Stadtge-
biet zu nennenDie nachstehende Wortwolke bildet zusammenfassend bedeutemdert
kategorien der verschiedenevierkehrsthemerab (vgl. Abb. 1.3:2).
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Abb. 13.2-2 Wortwolke mit hdufigen Anregungen aus der OniBeteiligung(Eigene Darstellung)

1.3.3 Planungsadtouren

Neben der OnlindBeteiligung in Form einer interaktiveartenanwendung wurden am

11. September 2020 (Freitag) in allen vier Stadtteilen Planungsradtouren mit Birgerinnen
und Burgern sowie Mitarbeitenden der Stadt Willich durchgefiuhrt, die durch Mitarbeitende
des beauftragten Biros geflihrt und moderiert wurden.

Die Routen wurden im Vorhinein mit dem Auftraggeber abgestimmt und umfassten in der
jeweilseineinhalbstiindigef®undtour Stationepan denen Mangel an Knotenpunkten, Ful3-
wegen und Radwegen erlautert und anschlieend diskutverden. Die Routerumfassten
verschiedene Stationen mit unterschiedlichen Themenschwerpunid@ Routen in den

vier Stadtteilen Willich, Anrath, Neersen und Schiefbahn konzentrierten sich dabei auf den
Innenstadtbereiclder jeweiligen Stadtteilsowie die angrenzende Wohnbebauung.

An verschiedenen Stationen wurden Konfliktpunkte gemeinsam erlautert und Ideen,
Anregungen und Winsche der Teilnehmenden diskutiert und aufgenomaismBeispiele
kénnen zu schmale Fufund Radwege, die nicht mehr den aktuellen Standards
entsprechen, manginde Barrierefreiheit, unsichere Querungsstellen, lange Wartezeiten an
Lichtsignalanlagen sowie die Fihrung an Knotenpunkten mit Konfliktpotenzial
zusammenfassend hervorgehoben werden. Die Teilnehmenden sind mit den Gutachtern
Uber Mangel und mdogliche Madhmen ins Gesprach gekommen, haben ihre Sicht der
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STADT WILLICH

Dinge erlautert und wertvolle Hinweise sowie Ergdnzungen beigesteuert, die in die Mangel
und MafRnahmenkonzeption eingeflossen sind.

Abb. 13.31 Planungsradtour in Anrath Abb. 13.3-2 Planungsradtoumn Schiefbahn

1.3.4  Birgerveranstaltungen

Eine weitere Form der Einbindung déinwohnerinnen und Einwohner Williclie Rahmen
des MoVe ist die Durchfiihrung von Bilrgerveranstaltungen.

ErsteBurgerveranstaltungVor-Ort-Veranstaltung

Die erste Burgerveranstang fand am 5. Oktober 2020 in der Kulturhallte in Schiefbahn
statt. Nach einer BegruRung und einem Impulsvortrag mit den ersten Ergebnissen der Be-
standsaufnahme uneanalyse erhielten die Teilnehmenden die Méglichkeit Riickfragen zu
stellen.Aufgrund derCoronaPandemie galten strengere Regelungen vor Ort, sodi$d

wie vorgeseheiKleingruppenarbeiten stattfinden konmesorderneine Diskussion im Ple-
num durchgefiihrt wurde Jede/r Teilnehmende erhielt die Mdglichkeit sich Uber die Er-
kenntnisse zu auRarund die iste der prasentierterstarkenSchwécherAnalyse zu ergan-

zen.

Zweite BurgerveranstaltungmobiGator

Die zweite geplante Blrgerveranstaltung stand im Rahmen der Entwicklung eines verkehr-
lichen Leitbildes fur die Stadt Willidm Rahmen des MoMst es von besonderer Relevanz

ein Leitbild zu formulieren. Das Leitbild soll als wegweisende Richtung fur die zukinftige
Mobilitats- und Verkehrsentwicklung der Stadt Willich bis zum JahB20&nen. Aufbauend

auf dem Leitbild werden verkehrliche Maf3maen fur das MoVe erarbeitet. Das zu entwi-
ckelnde Leithild solhuchdie Meinungen der Einwohnerinnen und Einwohner reprasentie-
ren.

Aufgrund der anhaltendeoronaPandemie wurde die Veranstaltung durch eine Online
Befragung; den mobiGator ersetzt. Verschiedene Fragenr zukinftigen Verkehssind
Mobilitatsentwicklung mit je drei Antwortmoglichkeiten ergebem erstes Meinungsbild

der Burgerschaft, wiglie zukinftige Mobilitat in Willich aussehen sdiin Zeitraum vom 06.

April bis 20. Apri021erhielten die Birgerinnen und Birger die Moglichkeit der Befra-

gung teilzunehmen. Wie die erste OnliBeteiligung auch, wurde eine intensive Pressear-
beit Uberdie dadtische Homepagd,okalzeitungn und soziale Medien betrieben. Bereits

in denersten beiden Tagen wurde die Befragung tiber 500 Mal aufgerufen und 300 Inter-
views beendet. Nach zwei Wochen konnten insgesamt 580 Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer verzeichnet welen. Die Plausibilitét konnte Uber einen Zeitstempel und

11



MoVe¢ Mobilitats- und Verkehrskonzept fur die Stadt Willich AA 4 STADT WILLICH

Stand:Mai 2023

Befragungsdauer geprift werden. Zusatzlich wurden die Aussegyatomisiert, sodass
nach jedem erneuten Aufruf eine neue Reihenfolge der Antwortmdglichkeiten zustande
kam.

buro stadtverkehr

Herzlichfwillkemmen
e mebiGater!

Jetzt sind Sie gefragt:
Wie sollen sich zukiinftig Verkehr und Mobilitdt (zu FuB, Fahrrad, Auto, Bus/Bahn)
in Ihrer Kommune entwickeln? Was halten Sie fiir wichtig?

Hier haben Sie die Moglichkeit, zu den verschiedenen Themen Stellung zu nehmen
und uns bei der Entwicklung einer langfristigen Mobilitdtsstrategie zu unterstiitzen!

Bevor wir starten, noch ein paar Informationen:
Die Nutzung des mobiGators ist in jedem Fall freiwillig, und es entstehen Ihnen keine Kosten!
Alle Angaben werden vertraulich behandelt und anonymisiert ausgewertet. Niemand kann erkennen, von welcher Person die Angaben stammen.

Durchgefiihrt wird die Befragung von buro stadtVerkehr Planungsgesellschaft mbH & Co. KG, ein Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro
aus Hilden (biro stadtVerkehr).

Abb. 1.3.41 StartseitetRS& a Y20 DI (2 N& &

Dritte Blrgerveranstaltung: Onlindirgerveranstaltung

Die dritteBurgerveranstaltungvurde am 1. Juli 2021 kurz vor den Sommerferien durchge-
fuhrt. Aufgrund der anhaltenden CorosRandemie wurde die Beteiligung online durchge-
fuhrt. Ineiney 1 dzNJ Sy L y Lidzii @erkeliridbiesLeithidzNiRi® StRdt \&illich
vorgestellt und ein kurzer Einblick Uber die ersten MalRnahigegeben, die auf das ver-
kehrliche Leitbild mit dem Zielszenario 2035 abziele.

Folgende Themen wurden hierbei eitgacht:

Motorisierter Individualverkehr, Ruhender Verkehr, EWarkehr
Offentlicher Verkehr

Radverkehr

FuBverkehr

Mobilitatsmanagement und Digitalisierung

=A =4 =4 -4 -4

Es bestand die Mdoglichkeit, MaRnahmeru den jeweiligenThemen mit anderen
Teilnehmaden und den Fehleutenzu diskutierenDie Ergebnisse und Vorschlage wurden
anschlieRend thematisch den verschiedenen MalRnahmenvorschlagen zugeordnet und bei
der Erstellung des MaRnahmenkonzepts bertcksichtigt.
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2 Bestandsaufnahme unelnalyse

Ein grundlegender Baustein zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes fur die \Sibidh

bildet die Bestandsaufnahme unanalyseder Ausgangslage. Hierzu gehdren einerseits die
vorhandenen bzw. bereits geplanteMallnahmen, Konzepte und Gutachten zur
verkehrlichen und siedlungsstrukturellen Entwicklung der Stadt zu sichten und zu bewerten
und andererseits aktuelle Daten zum Thema Mobilitat und Verkehr zu erhhe®eptem-

ber wurden hierzu umfangreiche Verkehrszahlungen an Knotenpunkten und Querschnitten
im Willicher Stadtgebiet sowie eine Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Bir-
gerinnen und Birger in der Stadt Willich durchgefuhrt. Dartiber hinaus flieRen die Ergeb-
nisse aus der INK@nlineBeteiligung sowie eigene Beobachtungen und Befahrungen im
Sadtgebiet in die Bestandsaufnahme urahalyse mit ein.

Grundsatzlich werden die Inhalte der Bestandsaufnahme -andlyse aus verschiedenen
QuellenzusammengetragerZu nennen sind:

1 Auswertungen von vorhandenen Unterlagen und Konzepten

1 Eigene VoOrt-Beobachtungen und eigene Erhebungen

1 Informationen von verschiedenen AkteuréRolitische Antrdge, Trager Offentlicher
Belange, usw.)

1 Informationen von den Blrgerinnen und Blrgern aus der Osieiligung und Buir-
gerbeteiligung

Im Folgenden wird eine Analysler stadtebaulichen und verkehrlichen Rahmenbedingun-
gen vorgenommen. Hierzu werden fir jeden Verkehrstrager Mangel, Konflikte und Poten-
ziale analysiert und dargestellt. Die einzelnen Themenfelder bilden im Weiteren die Grund-
lage fir das Mobilitatsund \erkehrdonzept sowie die daraus abgeleiteten Mal3nahmen.

2.1 Raum und Siedlungsstruktur

Die Stadt Willich ist eine mittlere kreisangehérige Stadt des Kreises Viersen im
Ballungsrandgebiet der Metropolregion Rhd&wuhr im Stétedreieck Dusseldorf
MoénchergladbachKrefeld. Willich, Schiefbahn, Anrath und NeersBie vier Stadtteile
setzen sich wiederunaus kleineren Stadtteilen zusammen z.B. Wekeln, Minchheide,
Hardt, Willicher Heide, Dickerheide (alle zu Willich gehoérend), Niederheide, Knickelsdorf,
Bertz (alle Schiefbahn), Donk (Anrath) und Vennheide, Grenzweg, Hagwinkel, Unterbruch
Klein Jerusalenfalle zu Neersen gehdrendh naherer Ungebung von Willich liegen die
gréReren Stadte Monchengladbach, Krefeld, Neuss uigs€&dorf. Im Uhrzeigersinvon
Westen augyrenzt Willich unmittelbar an die Stadiersen, Tonisvorst, Krefeld, Meer-
busch, Kaarst, Korschenbroich udénchengladbach.
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Abb. 2.31 Flachennutzung in Willich

2.1.1  Bevolkerungsentwicklung

Den Siedlungsschwerpunkt bildet der Stadtteil Willich im Nordosten des Stadtgebietes, in
dem auch der GroRteil der Bevélkerung lebt (42,8 %)

T Willich:21.899 EW

9 Schiefbahn: 11.458 EW
1 Anrath: 11045 EW

T Neersen: 6.235 EW

Das Stadtgebiet ist vornehioh landwirtschaftlich geprégt. Insgesamt weist Willich eine lo-
ckere Siedlungsstruktur auf, die éfwviegend von Reiherund Einfamilienfusern gepragt
ist. Die kiinftige Siedlungsentwicklung sieht einev&terung von einigen Wohnbauflachen
in allen vier Stadtteilen vor. Fur einzelne Flachen liegen bereits Bebauungspiane vo

Insgesamt leben derzeit 51.013 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand 04/200éner
Gesamtflache von 67,8 kri? Willich Die Bevolkerungerteilt sich dabei auf 26.050 weib-

liche und 24.947 mannliche Einwohnerinnen und Einwohner. Die Einwohnerdietréegt

dabei etwa781 EW/km2Bis zum Jahr 2010 ist ein kontinuierlicher Anstieg der Bevolke-
rungszahl zu verzeichnen. Von ¢2.000 im Jahr 1990 sind die Zahlen bis 2010 auf tUber
50.000 Einwohnerinnen und Einwohner angestiegen. AnschlieRend zeigt die Bevdlkerung
eine tendenzieleherstagnierende Entwicklung. Wéahrend zwischen 1990 bis 2004llich

ein Gelurteniiberschusgu vereichnen ist, iberwiegen ab dem Ja&002 jedoch die Anzahl

der Sterbefélle deutlichv@l. Abb2.1.1-1 u.2.1.22).

2 Quelle: Stadt Willich 2020Zahlen, Daten und Fakterbrufbar unter:www.stadtwillich.de/de/willichun-
dich/zahlendatenund-fakten/
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Bevolkerungsentwicklung in Willich (1990 bis 2019)
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Abb. 2.1.11 Bevolkerungsentwicklung in Willich von 1990 bis 2019
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Abb. 2.1.12 Saldo Geburten und Sterbefaiten 1990 bis 2019

2.1.2  Regionale und Uberregionale Anbindung

Willich ist verkehrlich gut an das regionale und tUiberregionale Stral3ennetz angebiiden.
Stadt ist umgeben von einem Autobahnring. Dié4ADusseldor§ Monchengladbachyer-
lauft in NordSudRichtungdurch das Stadgebiet in Willich und wird an der Anschlussstelle
Kreuz¢ Neersen an die A2 (MdnchengladbactDusseldorf) gebunden, die an das stdliche
Stadtgebiet knlpftim weiteren Verlaufst dieA 44 im Osteran die A57 (Nijmegerg Kdln)
und die A3 (Oberhauser Frankfurt)angebunden Die A52 verlauft sudlichiberwiegend
parallel zur A4 bis zum Kreuz Kaarst in Richtung Disseldorf.

Uber den Bahnhof Anrath ist Willich an den regionalen Schienenverkehr angebuDeren.
Haltepunktwird durch die RheifNiersBahn RB33) und die Emsche¥iederrheinBahn
(RB35) bedient, die Verbindungen in Richtung Ménchengladbach wsdrEswie Ober-
hausen und Aachen sichern. Eine direkte Verbindung zwischen Willich und der Landes-
hauptstadt Disseldorf besteht bislang nicht. Kapiel 2.3 wird vertiefend auf die Anbin-
dung der Stadt Willich eingegangen.
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2.1.3 Bedeutsame Gewerbaund Industriestandorte

Willich weist zahlreiche &verbestandorteauf, die sich Uber das gesaenBtadtgebiet fla-
chendeckend verteilemnd zum Teil zu einem erhohten Liderkehrsaufkommen beitra-
gen.Das groflite Gewerbegebiett dasGewerbegebietMiinchheide mit einelFlache von
rund 195ha Durch die unmittelbare Nahe zur44 und der AS Minchheide weist der
Standort eine sehr gute rdurhe Lage auf. Das Gebiet soll weiter ausgebaut werden,
geplant ist die Erweiterung des Standorts Miinchheide V mit rihbalwestlich der A4.

Weitere Gewerbestandorte in Willichind

f die GewerbegebieteoMiinchheidét Y A (i a Ny O GENa)A Rifhchitide B O ®
(ca.76 ha), MUnchheide 11l (c®ha) und Mlnchheide IV (ca. 2ia),

1 die Gewerbegebiet&Kleinkollenburgda.7 ha) und Lerchenfeldstralled.13 ha)in An-
rath,

1 die Gewerbegebiete VirmondstraRed.7 ha) und Nierswegcé.5 ha)in Neersen

T dieDS6SNDSISOoASHS omblaiad b ANIR] I<dy[ih N JoddaDdoel) B
Schiefbahn

1 dasGrunderzentrum Willictin Willich

1 derGewerbepark Stahlwerk Becker (#4)in Willich

Abb. 2.1.31 Gewerbestandorte Willich
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